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Wirtschaftsinformationssystem Mittelhessen

Industrieatlas fiir den Regierungsbezirk Giel3en

Von Harald Bathelt und Wolf-Dieter Erb

Im Rahmen eines Forschungsprojekts wird am Geographischen Institut der Justus-Liebig-
Universitiit GieBen seit Juli 1992 ein regionales Wirtschaftsinformationssystem fiir Mittel-
hessen (Regierungsbezirk GieBen) aufgebaut, in dessen Rahmen eine systematische Aufbe-
reitung der regionalwirtschaftlichen Strukturmerkmale, insbesondere im Hinblick auf in-
dustrielle Standortentscheidungen, erfolgen soll. Ein in Zusammenarbeit mit den mittel-
hessischen Industrie- und Handelskammern erstellter Industrieatlas fiir Mittelhessen ist
das erste Ergebnis dieses umfassenden Projekts. Die wesentlichen Arbeiten zum Industrie-
atlas fanden im Wintersemester 1992/93 im Rahmen eines Projektseminars in der Abtei-
lung Wirtschaftsgeographie von Prof. Dr. Ernst Giese unter Mitwirkung von 19 Studentin-

nen und Studenten statt.

Den Ausgangspunkt des Forschungsprojekts
bildet die aktuelle regionalpolitische Diskussi-
on um die zukiinftige Entwicklung der mittel-
hessischen Region. Hintergrund ist unter an-
derem die Befiirchtung, dall Mittelhessen an-
gesichts der zunehmenden Globalisierung der
Wirtschaftskreislidufe, der Vollendung des ge-
meinsamen Markts in der Europiischen Union
und der Offnungspolitiken in Osteuropa fiir
den zu erwartenden Wettbewerb der Regionen
nicht ausreichend gewappnet sein konnte. Es
ist zu erwarten, daf} der nordhessische Raum
mit dem Zentrum Kassel durch die deutsche
Vereinigung zusitzliche Wachstumsimpulse
aus den ostdeutschen Gebieten erhalten und
der siidhessische Raum mit dem Zentrum
Frankfurt sich innerhalb von Westeuropa zu
einer Hauptballung von Dienstleistungen und
Industrien auf europiischer Ebene entwickeln
wird.

Um der Gefahr zu begegnen, daf3 Mittelhessen
hinter den wirtschaftlichen Entwicklungen der
nord- und siidhessischen Teilriume zuriick-
bleibt, haben in den letzten Jahren auf ver-
schiedenen institutionellen Ebenen Gespriiche
tiber die zukiinftigen Wachstumschancen der
Region begonnen. Die Schwierigkeiten, dabei
zu konkreten gemeinsamen Schritten und Er-
gebnissen zu kommen, sind allerdings unver-
kennbar. So besteht ein wesentliches Ziel des
Forschungsprojekts auch darin, integrierend
zu wirken und Kooperation anstelle von Kon-
frontation zu setzen. Im Rahmen des For-
schungsprojekts ist es trotz vielfiltiger Proble-
me gelungen, die Industrie- und Handelskam-
mern, das Regierungsprisidium und die Ge-
meinden der Region mit ihren jeweiligen
Bediirfnissen in das Forschungsprojekt einzu-
beziehen und deren Unterstiitzung bei der Da-
tenbeschaffung zu erhalten. Wir glauben, daf3
die Gespriche zwischen den verschiedenen
mittelhessischen Institutionen, basierend auf
der positiven Zusammenarbeit innerhalb des
Forschungsprojekts, fortgesetzt und die zum
Teil dhnlichen Interessen, aufbauend auf den

Projektergebnissen, in konkrete Politiken um-
gesetzt werden konnen.

Den mittelhessischen Stidten und Gemeinden
wird mit dem Industrieatlas eine Grundlage
fiir die mittel- bis langfristige Wirtschaftsfor-
derung (z.B. die Flichenbevorratung) bereit-
gestellt. Dies sollte dazu fiihren, dafy zwischen
benachbarten Stidten und Gemeinden unnoti-
ges Konkurrenzdenken abgebaut wird und
stattdessen gemeinsame Standortvorziige — et-
wa aus einer komplementiren Struktur von In-
dustrieunternehmen und unternehmensbezo-
genen Dienstleistungen — in abgestimmte Pla-
nungen umgesetzt werden konnen.

Das Hauptinteresse gilt allerdings nicht den
Verwaltungen oder Planungsabteilungen der
Stidte und Gemeinden, sondern den griin-
dungswilligen, ansiedlungsbereiten und ex-
pandierenden Industricunternechmen, die ent-
weder wirtschaftliche Rahmeninformationen
tiber die Region benotigen, eine Standortent-
scheidung zu treffen oder eine Standortbewer-
tung durchzufiihren haben. Unter der Annah-
me, daf viele industrielle Standortentschei-
dungen unter unternehmensstrategischen Ge-
sichtspunkten mit eingeschriinkter raumlicher
Wahrnehmung stattfinden, soll ein Informati-
onssystem entstehen, das konkret die industri-
ellen Ansiedlungs—, Griindungs—und Verlage-
rungspotentiale im mittelhessischen Raum er-
mittelt und durch intra— oder interregionale
Vergleiche eine Standortbewertung ermog-
licht. In dem Industrieatlas werden vor diesem
Hintergrund folgende Aspekte schwerpunkt-
miillig untersucht:

— die Struktur des Unternehmensbestands im
Verarbeitenden Gewerbe,

— das Angebot an unternehmensbezogenen
Dienstleistungen,

— die Quantitit und Qualitidt der regionalen
Arbeitsmiirkte,

— die Infrastrukturausstattung und die Erreich-
barkeiten im Straen— und Schienenverkehr,

— das derzeitige und zukiinftige Angebot an
Wohnbauland— und Gewerbeflichen,

— die standortgebundenen Kostenstrukturen
sowie

— die Lebens— und Umweltqualitit.

Die Zusammenstellung entscheidungsrelevan-
ter Variablen ist nicht nur im Hinblick auf ei-
ne Verbesserung des Informationsstands bei
einer Investitionsentscheidung, sondern auch
unter dem Aspekt der Vertrauensschaffung
von groBer Bedeutung. Vertrauen in die admi-
nistrativen Instanzen und Interessenvertretun-
gen sowie deren Kooperationsbereitschaft,
Glaubwiirdigkeit und Informationspolitik sind
fiir Unternehmensentscheidungen von nicht zu
unterschitzender Bedeutung. Eine Vertrau-
ensfindung kann aber nur dann stattfinden,
wenn neben den positiven auch die negativen
Standorteigenschaften benannt und analysiert
werden.

Zusiitzlich zu Datenmaterial aus wissenschaft-
lichen Publikationen und aus Veroffentlichun-
gen der Amtlichen Statistik wurden Informa-
tionen von zahlreichen Institutionen verwen-
det, die das Forschungsprojekt durch die Be-
reitstellung  von Zahlenmaterial  groBziigig
unterstiitzt haben, wie z.B. das Regierungsprii-
sidium GieBlen, das Arbeitsamt Giellen, das
Hessische Statistische Landesamt, die Deut-
sche Bundesbahn und die Hessische Landesan-
stalt fiir Umwelt. Ferner wurde im Rahmen des
Forschungsprojekts von November 1992 bis
Miirz 1993 eine Befragung aller 101 mittelhes-
sischen Gemeinden durchgefiihrt. Ein dhnlich
umfassender Datensatz tiber die Standorteigen-
schaften der Region hat in dieser Form bisher
noch nicht vorgelegen. Im folgenden sollen ex-
emplarisch einige allgemeine Ergebnisse des
Forschungsprojekts vorgestellt werden.

Unternehmens- und
Beschiiftigtenentwicklung

Zwischen 1984 und 1991 hat sich die Zahl de
Industrieunternehmen in  Mittelhessen vorn
1.315 auf 1.719 erhoht (Abb. 1). Das ent
spricht einem fiir bundesdeutsche Verhiltnisst
hohen Zuwachs um 31%. Insgesamt liegen dit
Zuwachsraten des Unternehmensbestands it
Mittelhessen iiber dem hessischen Durch
schnitt und insbesondere tiber den Vergleichs.
werten des Rhein-Main-Gebiets. Diese Ent
wicklung muf} angesichts der bundesweiter



Stagnationstendenzen in der Verarbeitenden
Industrie positiv hervorgehoben werden. In-
nerhalb von Mittelhessen ist jedoch eine diffe-
renzierte Bewertung vorzunehmen: Wiihrend
der Lahn-Dill-Kreis mit dem grofiten Unter-
nehmensbestand die hochsten Bestandszu-
wiichse erzielt, verzeichnen die Kreise Vo-
gelsberg und Limburg-Weilburg mit den
kleinsten Bestinden auch nur relativ geringe
Zuwiichse an Industrieunternehmen.

Analog hat sich die Zahl der Industriebeschiif-
tigten im Regierungsbezirk Gieflen in demsel-
ben Zeitraum von 103.000 auf 120.000 erhéht.
Dieser Beschiftigtenzuwachs von 17% liegt
iiber dem hessischen und dem bundesdeut-
schen Durchschnitt sowie iiber den Ver-
gleichswerten des Rhein-Main-Gebiets. Ob-
wohl die Zahl der Industriebeschiftigten in
fast allen Stidten und Gemeinden der Region
zugenommen hat, existiert keine einheitliche
Entwicklung: Wiihrend die relativ industrie-
starken Kreise Giefien, Lahn-Dill und Mar-
burg-Biedenkopf die hochsten Wachstumsra-
ten aufweisen, drohen die gering industriali-
sierten Kreise Vogelsberg und Limburg-Weil-
burg hinter der allgemeinen Entwicklung zu-
riickzubleiben.

Industrieunternehmen nach
Produktgruppen und
Beschiiftigten

Um die Potentiale fiir Zuliefer-, Absatz-, Ar-
beitsmarkt-, Kommunikations-, Forschungs-
und Technologieverflechtungen innerhalb der
Region zu erfassen, ist es notwendig, die Un-
ternehmen des Verarbeitenden Gewerbes
(ebenso unternehmensbezogene Dienstlei-
stungen) differenziert nach ihren jeweiligen
Standorten und nach Produktgruppen zu erfas-
sen. In diesem Rahmen sind erstmals die Indu-
strieunternehmen einzeln untersucht und nach
sechs Hauptsektoren unterschieden worden
(dabei ist zu beriicksichtigen, daf} aufgrund
der dezentralen Erfassung keine vollkommen
einheitliche Datengrundlage vorliegt): (1) Ma-
schinenbau, Metallerzeugung und -verarbei-
tung; (2) Holz-, Papier- und Druckindustrie;
(3) Elektrotechnik, Feinmechanik und Optik;
(4) Chemie und Kunststoftherstellung; (5)
Steine, Erden, Feinkeramik und Glas; (6) Le-
der, Textilien, Nahrungs- und GenuBmittel.
Basierend auf den Beschiiftigten- und Unter-
nehmensstrukturen haben zwei dieser Indu-
striegruppen fiir Mittelhessen eine zentrale
Bedeutung:

1. Der Bereich Maschinenbau, Metallerzeu-
gung und —verarbeitung gehort in allen fiinf
mittelhessischen Kreisen nach der Beschiiftig-
tenzahl zu den wichtigsten vier Industriesekto-
ren. Dementsprechend existiert ein sehr dichtes
Netz an Unternehmen der zugehérigen Indu-
striebranchen mit diversifizierter Produktpalet-
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Abb. 1: Entwicklung der Unternehmen des Verarbeitenden Gewerbes in Mittelhessen

te (Abb. 2). Der Metallsektor wird zwar bun-
desweit zu den stagnierenden oder schrump-
fenden Industriezweigen gezihlt, was eine
langfristige Bedrohung fiir die regionalen Ar-
beitsmiirkte darstellen mag. Andererseits er-
wiichst aus der hohen Konzentration und Viel-
falt von Metallunternehmen fiir die Region ei-
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ne Chance: Auch in schrumpfenden Branchen
konnen Industrieunternehmen auf den Mirkten
erfolgreich bestehen, wenn sie ein hohes Inno-
vationspotential besitzen und/oder durch eine
Verringerung der Fertigungstiefe bei gleichzei-
tig stirkerer Kooperation mit anderen Unter-
nehmen eine Spezialisierung anstreben,
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Abb. 2: Produktgruppen und Unternehmensstandorte mittelhessischer Industrieunternehmen
aus den Bereichen Maschinenbau, Metallerzeugung und —verarbeitung
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2. Der Bereich Elektrotechnik, Feinmechanik
und Optik gehort anhand der Beschiiftigten-
zahl aufler im Kreis Marburg-Biedenkopf in
allen mittelhessischen Kreisen zu den wichtig-
sten vier Industriesektoren. Die Unternehmen
dieser Industriegruppe bilden ein dichtes Netz
von Produzenten mit diversifizierter Produkt-
palette. Elektrotechnik, Feinmechanik und
Optik haben fiir die Region insofern eine
zentrale Bedeutung, als es sich um einen der
innovationsintensivsten und am schnellsten
wachsenden  Wirtschaftsbereiche — handelt.
Wiihrend andere Industrien in den westlichen
Industriestaaten Schrumpfungstendenzen auf-
weisen, verzeichnen die Bereiche Elektronik
und Prizisionsinstrumente ein kontinuierli-
ches Wachstum. Angesichts des extrem star-
ken internationalen Wettbewerbs (z.B. Pro-
dukte aus Japan und den USA) kénnen Unter-
nehmen ihre Marktposition langfristig aller-
dings nur dann sichern, wenn sie in der Lage
sind, mit stindig neuen, qualitativ und techno-
logisch hochwertigen Produkten flexibel auf
Marktverinderungen zu reagieren. Deshalb ist
das Vorhandensein von Industrieunternechmen
dieses Sektors noch keine Garantie fiir regio-
nales Wachstum. Hier ist unter anderem auch
ein ausreichendes Angebot an spezialisierten
unternechmensbezogenen Dienstleistungen in-
nerhalb der Standortregion bedeutsam.

Gewerbefliachen

Nach der durchgefiihrten Gemeindebefragung
sind in Mittelhessen insgesamt rund 3.650 ha
Gewerbeflichen ausgewiesen. Von den ausge-
wiesenen Gewerbeflichen befinden sich etwa
550 ha (15%) in Gemeindehand oder sind fiir
die Gemeinden noch verfiigbar. Demgegen-
tiber sind 3.100 ha (85%) bereits belegt oder
an private Hand veriuBert; d.h. die mittelhes-
sischen Stidte und Gemeinden kénnen nur
noch iiber ein begrenztes Flichenpotential
von etwa 15% der ausgewiesenen Gewerbe-
fliichen disponieren. Daraus ergeben sich zwei
SchluBfolgerungen: Erstens sind die meisten
Gemeinden aufgrund der vorhandenen, gerin-
gen Gewerbefliichenpotentiale nicht in der
Lage, eine offensive Industrieansiedlungspoli-
tik zu betreiben. Zweitens LiBt sich fiir die Re-
gion anhand der noch nicht belegten Gewerbe-
flichen kein klarer Standortvorteil gegeniiber
dem stiirker industrialisierten Rhein-Main-Ge-
biet ableiten.

Deshalb werden die zukiinftigen Ausweisun-
gen fiir die wirtschaftlichen Entwicklungsaus-
sichten der Region, soweit diese vom Gewer-
beflichenangebot abhiingen, eine groBe Rolle
spielen. Anhand der Ergebnisse der Gemein-
debefragung beabsichtigen oder wiinschen die
mittelhessischen Gemeinden bis zum Jahr
2000 eine zusiitzliche Ausweisung von Ge-
werbeflichen im Gesamtumfang von rund
1.300 ha. Damit wiirde sich das Gewerbe-

flichenangebot in der Region um etwa 35%
erhohen. Eine Spitzenstellung in Mittelhessen
nimmt die Stadt Giellen mit einer Planung von
mehr als 150 ha zusitzlicher Gewerbeflichen
ein. In der Planung fiir Gieien — und auch fiir
weitere Gemeinden — sind ehemalige militéiri-
sche Flichen enthalten, die anderen Nutzun-
gen zugefiihrt werden sollen und somit der ge-
werblichen Entwicklung der Region zugute
kommen konnen.

Baulandpreise

Insgesamt liegen die Baulandpreise fiir Ge-
werbeflichen in den mittelhessischen Stidten
und Gemeinden bis auf wenige Ausnahmen
unter dem Durchschnittswert fiir Hessen von
55 DM pro gm (1991). Wiihrend ein Industrie-
unternchmen im hessischen Durchschnitt fiir
eine 2 ha grofle Fliche rund 1,1 Mio. DM be-
zahlen miifite, wiiren z.B. in weiten Teilen des
Vogelsbergkreises weniger als 400.000 DM
aufzuwenden.

Eine ihnliche Situation lift sich anhand der
Baulandpreise in Wohngebieten feststellen:
Mit Ausnahme der Stidte und Gemeinden in
den Bereichen von Giefien und Limburg sowie
entlang der wichtigen Autobahnen liegen die
mittelhessischen Baulandpreise unter dem
hessischen Durchschnitt von 160 DM pro gm
und sogar mehr als 90% unter dem fiir Frank-
furt geschidtzten Wert von 1250 DM
(1991/92). Demnach wiirde man fiir ein Bau-
grundstiick mit einer Grofie von 600 qm in
Frankfurt unter Umstidnden bis zu 750.000
DM, im Umland von Gieflen etwa 120.000
DM und in weiten Teilen des Vogelsbergkrei-
ses weniger als 30.000 DM zahlen (hessischer
Durchschnitt: 96.000 DM). Insofern besitzen
die mittelhessischen Stidte und Gemeinden
einen deutlichen absoluten Kostenvorteil ge-
geniiber dem siidhessischen Ballungsgebiet.

Gewerbe- und Grundsteuer

In den meisten mittelhessischen Stidten und
Gemeinden liegen die Gewerbesteuerhebesiit-
ze zwischen 300% und 320%. Damit besitzt
der mittelhessische Raum gegeniiber dem siid-
hessischen Ballungsgebiet einen weiteren ab-
soluten Kostenvorteil. Frankfurt hat den hoch-
sten Gewerbesteuer-Hebesatz in der Bundes-
republik Deutschland mit 480%; d.h. ein Un-
ternehmen im mittelhessischen Raum muf} un-
ter sonst gleichen Bedingungen nur 60% bis
65% der Gewerbesteuerlast eines Unterneh-
mens in Frankfurt tragen.

Die Grundsteuerhebesiitze liegen in Mittelhes-
sen in der Regel zwischen 200% und 250%.
Wie im Fall der Gewerbesteuer besteht auch
im Hinblick auf die abzufiihrende Grundsteu-

er ein deutlicher Kostenvorteil des Regie-

rungsbezirks Giefien gegeniiber dem siidhessi:
schen Ballungsraum. Die Grundsteuerlast ei:
nes mittelhessischen Unternehmens betriigl
unter sonst gleichen Bedingungen im Durch.
schnitt nur 50% bis 60% des Vergleichswerts
ftir Frankfurt.

Verkehrsinfrastruktur

Hinsichtlich der tberregionalen Lage und
Verkehrsanbindung im Straflen- und Schie.
nenverkehr gehort der Regierungsbezirk Gie.
Ben zu den bevorzugten bundesdeutschen
Teilriiumen. Die Region hat eine zentrale La.
ge in der Bundesrepublik Deutschland und is)
iiber das Autobahnnetz an alle wichtigen euro:
piischen Ballungsriume und Mirkte ange.
schlossen.

Im Schienenpersonenverkehr werden 1993
noch 57 der 101 mittelhessischen Stidte ung
Gemeinden bedient. Zentraler Knotenpunk
im Schienenverkehr ist der Bahnhof Giel3ey
mit iiber 300 werktiiglichen Zugverbindungey
und zwei Interregio-Linien. Hohe Prioritiit be,
sitzen auch die Bahnhofe in Wetzlar, Marburg
und Dillenburg sowie in Zukunft Limburg mi
einem ICE-Haltepunkt. Die gute Anbindungs,
qualitiit der Region im Geschiiftsreiseverkeh,
wird deutlich, wenn man den Frankfurte,
Rhein-Main-Flughafen beispielhaft als Be,
zugspunkt verwendet: In weiten Teilen de
Region betriigt die Fahrzeit zum Frankfurte,
Flughafen weniger als 100 Minuten. Ver,
gleichsweise schlecht in Richtung Frankfur
angebunden sind lediglich die Gebiete in
nordlichen Kreis Marburg-Biedenkopf und in,
Ostlichen Vogelsbergkreis.

Fiir die StraBenanbindung der mittelhessi,
schen Region haben drei Autobahnachsen eing
zentrale Funktion: Es sind dies die A 45 Dort,
mund-Gielen-Hanau, die A 5 Kassel-Giellen,
Frankfurt und die A 3 Koln-Limburg-Frank
furt. Da ein groler Teil des Schienengiiterver
kehrs iiber Frankfurt abgewickelt wird, wir
die StraBenanbindung zum Frankfurter Raun
auch diesbeziiglich in Zukunft von grofier Be
deutung bleiben. Allerdings verfiigen wede,
der Altkreis Weilburg noch der Kreis Mar
burg-Biedenkopf iiber unmittelbare Auto
bahnverbindungen und sind somit im Hinblic|
auf hochwertige StraBennetze unterversorgl
Die Defizite in der iiberregionalen Netzin
frastruktur sollen durch AusbaumaBnahme)
und -planungen teilweise verringert werden.

Hinsichtlich des Verkehrsaufkommens zeig
sich, dal} in Mittelhessen eine starke Verkehrs
belastung mit zum Teil hoher Staugefihrduny
vorliegt und die vorhandene iiberregional
Netzinfrastruktur nur noch bedingt aufnahme
fihig ist: Die Autobahnen A 3, A 45 und A |
weisen mit mindestens 40.000 bis 50.00(
Fahrzeugen pro Tag die grofiten Verkehrs
mengen auf, Im nordostlichen Bereich der A §
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Abb. 3: PKW-Fahrzeiten von den mittelhessischen Stidten und Gemeinden zum Rhein-Main-

Flughafen Frankfurt im Normalverkehr

Richtung Kassel, im siidlichen Abschnitt der
A 5 Richtung Frankfurt sowie auf der A 3 bei
Limburg werden sogar Spitzenwerte von mehr
als 70.000 Fahrzeugen pro Tag erreicht. Auf
zahlreichen Streckenabschnitten der mittel-
hessischen Bundesstralien betriigt das durch-
schnittliche Verkehrsaufkommen immerhin

PKW.-Fahrzeiton zum Rhain-Main-Flughaten
Frankfurt (Banutsvarkehr)

Foankfurt
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15.000 bis 30.000 Fahrzeuge pro Tag — eine in
Relation zu den Autobahnen ebenfalls sehr ho-
he Verkehrsbelastung.

Wenn man wie im Schienenverkehr den Rhein-
Main-Flughafen in Frankfurt als Bezugspunkt
wiihlt und zwei Verkehrsszenarios mit unter-
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Abb. 4: PKW-Fahrzeiten von den mittelhessischen Stidten und Gemeinden zum Rhein-Main-

Flughafen Frankfurt im Berufsverkehr

schiedlichen Durchschnittsgeschwindigkeiten
im Normal- und Berufsverkehr entwirft, lassen
sich mit Hilfe der ermittelten Fahrzeiten Aus-
sagen iiber die strafenseitige Anbindungsqua-
litéit treffen (Abb. 3 und 4): In den siidlich ge-
legenen Stidien und Gemeinden der Region
betrigt die PKW-Fahrzeit im Normalverkehr
etwa 40 Minuten oder weniger. Lediglich in
den nordlichen Randbereichen der Kreise
Lahn-Dill und Marburg-Biedenkopf sowie im
Osten des Vogelsbergkreises sind mehr als 60
Minuten bis zum Frankfurter Flughafen zu-
riickzulegen. Im Gegenzug besitzen diese Ge-
biete allerdings eine bessere Anbindung an die
nordlichen und Ostlichen Nachbarregionen
(z.B. Siegerland, Kassel, Fulda). Im Berufsver-
kehrsszenario (ohne Verkehrsbehinderungen)
erhohen sich die Fahrzeiten durchgiingig um
etwa 20 bis 35 Minuten (d.h. um 45 bis 60%).
Bei Stausituationen sind zusiitzliche Wartezei-
ten ecinzukalkulieren. Eine iéhnliche Situation
ergibt sich, wenn man die Erreichbarkeit des
Kombiterminals Frankfurt-Ost fiir den LKW-
Verkehr untersucht. Die ausgezeichnete An-
bindungsqualitiit des mittelhessischen Raums
wird durch die hohen Verkehrsbelastungen in
Spitzenzeiten somit deutlich beeintriichtigt. Im
Personenverkehr stellen Zugverbindungen ei-
ne gute Alternative zum Stralenverkehr dar.
Selbst in einer Normalverkehrssituation kann
im Straflenverkehr nur ein geringer Zeitvorteil
von 20 Minuten gegeniiber dem Schienenver-
kehr erzielt werden (gerechnet ab Einstiegs-
bahnhof und ohne Beriicksichtigung von
Parksuchzeiten).

SchluBfolgerungen

Die Darstellung der regionalwirtschaftlichen
Struktur zeichnet insgesamt ein etwas zu posi-
tives Bild der mittelhessischen Situation, was
unmittelbar mit der hier getroffenen Auswahl
der Strukturmerkmale zusammenhiingt. Im-
merhin belegen die Ausfiihrungen, dal} der
Regierungsbezirk Giefien im Hinblick auf die
industrielle Entwicklungsdynamik, den vor-
handenen Unternechmensbestand, die standort-
gebundenen Kostenstrukturen sowie die Ver-
kehrslage und Anbindungsqualitiit gegeniiber
den anderen hessischen Teilrdaumen nicht ge-
nerell benachteiligt ist, und im Gegenteil sogar
tiber zahlreiche Standortvorziige verfiigt. Dar-
aus lassen sich zusammenfassend zwei allge-
meine Schlubifolgerungen zichen: Erstens
konnte die mittelhessische Region in Zukunft
vom industriellen Wachstum des siidhessi-
schen Ballungsgebiets profitieren und mogli-
cherweise einen Teil der auf den Raum Frank-
furt ausgerichteten Investitionen, z.B. von aus-
lindischen Industrieunternechmen, an sich
binden. Dies setzt aufeinander abgestimmite
schliissige Politiken, einhellige Bemiihungen
um “kurze Entscheidungswege” sowie eine
vertrauensvolle Kooperation aller regionalen
Institutionen voraus. Allerdings ist selbst dann
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nicht zu erwarten, daf} in groBerem Ausmal
industrielle Standortverlagerungen von Siid-
hessen nach Mittelhessen erfolgen werden.
Zweitens verfiigt der Regierungsbezirk iiber
eine vergleichsweise stabile Industriestruktur
mit einer deutlichen Konzentration auf be-
stimmte Industriegruppen. Obwohl diese nicht
unbedingt zu den national und international
am schnellsten wachsenden Industrieberei-
chen ziihlen, erwiichst aus der hohen Unter-
nehmensdichte und Produktvielfalt in den be-
treffenden Branchen eine Chance fiir die Regi-
on: Die Industrieunternechmen haben mogli-
cherweise dann gute Erfolgsaussichten auf
den Miirkten, wenn sie die vorhandenen Kon-
zentrations- und Spezialisierungstendenzen
durch geeignete Marktstrategien, verstirkte
Innovationsaktivititen, eine Verringerung der
Fertigungstiefe sowie eine intensivere Unter-
nehmenskooperation in Wettbewerbsvorteile
umsetzen kénnen.

Ausblick

Die Entwicklung moderner Informationstech-
nologien hat im Bereich der riiumlich arbeiten-
den Wissenschaften zum Entstehen raumbezo-
gener (Geographischer) Informationssysteme
(GIS) gefiihrt, die inzwischen ein wesentliches
Handwerkszeug fiir die Erfassung, Verkniip-
fung, Bewertung und Darstellung riumlich
differenzierter Informationen darstellen. Ein
regionales Wirtschaftsinformationssystem ge-
stattet den Anwendern eine Bewertung und
Darstellung der Lageeigenschaften, der Struk-
turmerkmale und des ridumlichen Umfeldes
der zu untersuchenden Standorte sowie der
riumlichen Beziehungen zwischen verschie-
denen Standorten. Der hier in ausgewiihlten
Ergebnissen vorgestellte Industrieatlas fiir
Mittelhessen ist lediglich das Ergebnis einer
speziellen Auswertung eines flexibel einsetz-
baren regionalen Wirtschaftsinformationssy-
stems. Im Fall einer gezielten Anfrage eines
ansiedlungswilligen  Industrieunternehmens
kann ein solches Informationssystem im Prin-
zip anhand der konkreten Standortanforderun-
gen nicht nur geeignete Gewerbeflichen iden-
tifizieren, sondern auch tiber den aktuell vor-
handenen Datenbestand hinaus mittels riumli-
cher Analyseverfahren weitergehende Fragen
beantworten: So kénnen Entfernungen zu be-
stimmten Bezugspunkten berechnet, Fahrzei-
ten auf verschiedenen StraBenkategorien be-
riicksichtigt, Nachbarschaften — etwa die
Branchen- und Unternehmensstrukturen im
Umland — analysiert und somit Verflechtungs-
potentiale identifiziert oder kostenminimale
Standorte ermittelt werden.

Der erstellte Industrieatlas soll konzeptionell
nicht das Ergebnis einer einmaligen Untersu-
chung sein, sondern er ist so angelegt, dal} ei-
ne Aktualisierung ohne gréBeren Arbeits- und
Zeitaufwand durchfiihrbar ist: Die einzelnen
Karten sind groBtenteils direkt mit den Daten-
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Abb. 5: On-line-Abfrage der Datenbank durch Anklicken einer Gemeinde in der Karte

banken verkniipft (Abb. 5), so daf im Fall
einer Uberarbeitung im wesentlichen nur die
Datenbanken anzupassen sind. Verinderte
Zahlenwerte in den Datenbanken werden in
der Regel automatisch in die Karten iibernom-
men, die dann im Prinzip nur noch neu ausge-
druckt werden miissen.
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