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Für den Zeitraum zwischen dem 1.1 .I982 und dem 3 1.12.1998 hat das 
oberhessische Schienennetz sowohl stark positive als auch stark negative 
Veränderungen zu verzeichnen. Nähere Einzelheiten hierzu sind den 
nachfolgenden Übersichten zu entnehmen. 

Im Personenverkehr gab es keine neuen Streckenstillegungen, jedoch 
wurde auf den Bahnen in der Wetterau der Wochenendbetrieb weiter 
eingeschränkt, nämlich ab 29.5.1983 der Samstagsverkehr auf den Stre- 
cken Gießen-Gelnhausen (Hauptbahn), Friedberg-Nidda und Heldenber- 
gen-Stockheim und ab 3.6.1984 der Samstagsverkehr auf der Strecke Bad 
Vilbel-Heldenbergen sowie der Sonntagsverkehr auf der Hauptbahn Fried- 
berg-Hanau. Stark einstellungsbedroht war jahrelang der Personenverkehr 
auf der Nebenbahn Beienheim-Hungen, insbesondere wegen der Abseits- 
lage einiger Bahnhöfe. Zwei zu den gleichnamigen Ortschaften weit ent- 
fernt liegende Haltepunkte, Obbomhofen-Bellersheim und Erbstadt- 
Kaichen, werden nicht mehr bedient, da die Inanspruchnahme zu gering 
war. 

Mit Beginn des Rhein-Main-Verkehrsverbunds (RMV) am 28.5.1995, 
teilweise auch schon vorher, wurde auf allen oberhessischen Haupt- und 
Nebenbahnen ein Taktfahrplan eingeführt, der einen erheblichen Anstieg 
der Verkehrsleistungen bewirkte. Gleichzeitig wurden die Omnibuslinien 
neu geordnet und mit dem Schienenverkehr besser verknüpft. Zwischen 
allen Verkehrsmitteln gilt ein einheitliches Fahrpreissystem. Als neue 
Zuggattungen entstanden die Regionalbahn (RB), der Regional-Express 
(RE) und der Stadt-Express (SE). 

Im Zuge der Bahnreform ab 1.1.1994 (Vier eigenständige DB-Bereiche: 
Personenverkehr, Güterverkehr, Fahrweg, Traktion und Werke) trat am 
1.1.1996 die Regionalisierung des Nahverkehrs in Kraft. Seitdem sind die 
Bundesländer für den öffentlichen Personennahverkehr (ÖPNV) zuständig 
und bestimmen Verkehrsangebot, Fahrpläne und Fahrpreise. Der Fahrweg 
verbleibt dabei weiterhin bei der Deutschen Bahn AG, während die Be- 
triebsführung auch durch andere Unternehmen erfolgen kann. Die Organi- 
sation der Regionalisierung ist von Bundesland zu Bundesland verschie- 
den. 

* Erster   eil: MOHG. Band 66 (1981), S. 133-159. 
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In Hessen sind die Landkreise und kreisfreien Städte zuständig und be- 
teiligeh sich mit 50 % an den Kosten. Diese Regelung führte jedoch dazu, 
daß auf oberhessischen Strecken eine ,,Kleinstaatereiw im Fahrplanwesen 
entstand. So wurde auf Betreiben des Landkreises Gießen am 5.10.1996 
der Samstagsverkehr zwischen Gießen und Hungen wieder aufgenommen, 
während der Wetteraukreis und der Main-Kinzig-Kreis an dieser Ange- 
botserweiterung für den Abschnitt Hungen-Gelnhausen nicht interessiert 
waren. Eine Umkehrung der Verhältnisse ergab sich mit Beginn des 
Jahresfahrplans 1998199. Der Landkreis Gießen bestellte wegen zu 
geringer Fahrgastzahlen einen Teil der Schienenverkehrsverbindungen 
zwischen Hungen und Friedberg ab. Die im Wetteraukreis verkehrenden 
Züge enden bzw. beginnen seitdem an der Kreisgrenze in Berstadt- 
Wohnbach. 

Im Rahmen der Regionalisierung erfolgte am 25.8.1 995 die Gründung 
der Lumdatalbahn+Aktiengesellschaft, die eine Wiederaufnahme des 
Personenverkehrs auf der Strecke Londorf-Lollar (-Gießen) -anstrebt. 
Bereits Ende der 80er Jahre gab es erste Initiativen zur Wiederbelebung 
dieser Nebenbahn. 

Die Butzbach-Licher Eisenbahn, die 1975 den Schienenpersonenver- 
kehr auf ihrem Restnetz aufgegeben hatte, übernahm am 24.5.1998 die 
Betriebsführung der DB-Strecke Friedberg-Friedrichsdorf (Hauptbahn) 
und mietete dafür von der Deutschen Waggonbau AG Bautzen fünf zwei- 
achsige Niederflur-Triebwagen an. 
Im Güterverkehr zog sich die Deutsche Bundesbahn bzw. Deutsche 

Bahn AG (ab 1.1.1994) immer mehr aus der Fläche zurück, so daß die 
meisten Haupt- und Nebenstrecken mit Personenverkehr nur noch auf 
kurzen Teilabschnitten von Nahgütenügen bedient werden (2.B. Gießen- 
Großen Buseck, Alsfeld-Fulda, Gießen-Erdkauterweg, Ober Widdersheim- 
Nidda, Büdingen-Gelnhausen, Friedberg-Assenheim). 

ZuleUit nur noch im Güterverkehr betriebene Nebenbahnen wurden we- 
gen Unrentabilität (zu wenig Frachtaufkommen oder zu hohe anstehende 
Investitionskosten) nach und nach stillgelegt und größtenteils wenig später 
abgebaut: 

Gedern-Ober Seemen (Abbau 1983; 6,lO km) 
Abendstern-Lollar ( , 1988; L80 ,, 
Stockheim-Gedern ( , 1984; 18,45 ,, 1 
Münzenberg-Traismünzenberg ( ,, 1985; 1,44 ,, ) 
Alsfeld-Eifa 
Bad Salzschlirf-Schlitz (Abbau 1991; 8,43 km) 
Wetzlar- Abendstern ( , 1995; L84 ,, ) 
Oberwald-Grebenhain ( , 1997; 5,62 ,, 1 
Mainzlar-Londorf 
Burg- und Nieder Gemünden-Nieder Ofleiden 
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1994 Grebenhain-Lauterbach Süd (Abbau 1997; - 23,03 km) 
Grebenau-Breitenbach 

1998 Hungen-Laubach 

(Die Kilometerangaben beziehen sich auf die oberhessischen Streckenab- 
schnitte.) 

Mit Ablauf des Jahres 1998 existieren folgende Güterzugstrecken: Lau- 
terbach-Lauterbach Süd, Kirchhain-Nieder Ofleiden (Gleisanschluß für 
Mitteldeutsche Hartsteinindustrie), Lollar-Mainzlar (Gleisanschluß für 
Didier-Werke) und die Strecken der Butzbach-Licher Eisenbahn. 

Viele Gütertarifpunkte in der Wetterau (z.B. Ranstadt, Berstadt- 
Wohnbach, Echzell, Altenstadt) dienten in den letzten Jahrzehnten fast 
ausschließlich dem Abtransport von Zuckerrüben nach Friedberg (bis 
1982) bzw. Groß-Gerau. Diese wurden ab 1990191 aufgehoben, nachdem 
der Rübentransport von der Schiene auf die Straße verlagert worden war. 
Von dieser Umstellung war auch die Butzbach-Licher Eisenbahn betrof- 
fen, die auf mehreren Bahnhöfen dieses Massengut verladen hatte. 

Bei den Industrieanschlui3gleisen gab es an bestehenden Strecken etli- 
che Stillegungen (z.B. Bänninger Gießen, Tröster Butzbach, Raiffeisen 
Stockheim) und nur wenige Neueinrichtungen (HL-Niederlassung Ros- 
bach v.d.Höhe, Europaviertel Gießen). 

Eine betriebliche Kuriosität existierte vorübergehend auf der Neben- 
bahn Wetzlar-Abendstern, die 1990 offiziell stillgelegt worden war. Hier 
verkehrten ein Jahr später mehrere Trafotransporte der Preußenelektra für 
das Umspannwerk in Gießen. 

Beim Rollmaterial ist als Hauptveränderung das allmähliche Ver- 
schwinden der roten Schienenbusse zu vermerken, die seit Anfang der 50er 
Jahre vom Bahnbetriebswerk Gießen aus auf allen oberhessischen Stre- 
cken als ,,NebenbahnretterW eingesetzt wurden und damals die Dampftrak- 
tion abblösten. Als Nachfolger dieser nicht mehr zeitgemäßen Fahrzeuge 
verkehren seit Ende 1988 die neuen Dieseltriebwagen der Baureihe 628, 
die am Wochenende auch auf der Hauptbahnrelation Gießen-Fnedberg- 
Hanau zum Einsatz kommen. Neue Reisezugwagen und Elektrolokomoti- 
ven sind nur auf der stark frequentierten Main-Weser-Bahn (Frankfurt- 
Kassel) zu finden. Hier erfolgte zum Sommerfahrplan 1989 die Einführung 
der modernen Interregio-Züge (IR) als Nachfolger der D-Züge, und seit 
Dezember 1995 bestehen die meisten RE-und SE-Züge zwischen Frankfurt 
und Kassel aus Doppelstockwagen. 
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0 1 .09. 1983 Londorf-Lollar-Bad Kreuznach und zurück 
T: 21 1 257 (Diesellok) mit Reisezugwagen 
V: Gemeinde Rabenau, Stadt Allendorf, Stadt Stau- 

fenberg, Stadt Lollar (Seniorenfahrt) 
19.09.1984 Londorf-Lollar-Karlstadt (Main) und zurück 

T: 213 335 (Diesellok) mit Reisezugwagen 
V: wie zuvor (Seniorenfahrt) 

'i 
f 

07.05.1988 Lollar-Londorf und zurück 
T: 798565+998282+998 159+798792 

(Schienenbusse) 
V: Arbeitsgemeinschaft Nebenbahnen Frankfurt 

(siehe auch unter Nr. 9) 
22.10.1988 Lollar-hdorf und zurück 

T: 798 621 + 998 267 + 998 727 (Schienenbusse) 
V: Deutsche Gesellschaft für Eisenbahngeschichte 

(siehe auch unter Nr. 4) 
3 1.10.1993 Lollar-Allendorf und zurück (Pendelfahrten) 

T: 628 488 + 628 473 (Triebwagen) 
V: Pro Bahn Mittelhessen 

18.08.1995 Lollar-Mauizlar U I I ~  zurück 
T: VT 6001.1 DKB = ,,Regie-Sprinter‘‘ (Triebwagen) 
V: Pro Bahn Mittelhessen 
Lollar-Ailendorf und zurück (Pendelfahrten) 
: VT 7 1+72 TSB (Triebwagen) 
V: Lumdatalbahn-Aktiengesellschaft 

1 1 .M. 1997 Lollar-Mainzlar und zurück 
T: ,,Talentw (Triebwagen) 
V: Lumdatalbahn-Aktiengesellschaft 

24.10.1998 Lollar-Mainziar und zurück 
T: VT 504.004+005 BLE (Triebwagen) 
V: Pro Bahn + Bus, Lumdatalbahn- 

Aktiengesellschaft 

Kirchhain-Neuhaus und zurück 
T: 798 829 + 998 248 + 998 764 (Schienenbusse) 
V: Deutsche Gesellschaft für Eisenbahngeschichte 



Kirchhain-Neuhaus und zurück 
T: 798 621 + 998 267 + P98 727 (Schienenbusse) 
V: Deutsche Gese&&aft Wr Eisenbhqeschichte 

und Eisenbahdieunde Kirchhain (siehe auch unter 
Nr. 3) 

Kircbhain-Neuhaus und zurück (Pendelfahrten) 
T: 628 348. (Triebwagen) . 
V: Deutsche Gesellschaft ftir Eisenbcibngeschichte 

und Eisenbahdreunde K i r c W  (90 Jatne Bahn- . 
strecke) 

Kir~hhain~Burg- U. Nieder Gernünden (Abschiedsfabrt) 
und zurück 
T: . 798 829 + 996 292 + 938 816 (Schienen-) 
V: A r b e i t i g e m e U  F?-- FrrinkFurt 

(sieSe auch unter Nr. 12) 
Kirchhain-AinöILem wd zmmk (PendelfWn) 
T: 364 75 1 @i&) mit. Rebzugwagen 
V: &itswniein6cf@ zur Förderung des Schienen- 

verkeim ia M- d Umgebung 
Kirchhain-Nieder OfleidedMHi und ntrück 

(Pendelfabten) 
T: VT 7 1+72 TSB (Triebwagen) 
V: Arbeitsgem%&chafc zur Fördenuig des Schienen- 

verkehrs in M.arburlguad Umgebung 
Kimhballi-Nieder (33- d d  d c k  
T: 795 240 + 995 019 (6t3hiemnbusse) 
V: Eisenbd&eunde Westedaid 

Bad Hersfeld-Grebenau und zurück 
T: 795 240 + 995 019 (Schienenbusse) 
V: Deutsche Gesellschaft für Eisenbahngeschichte 

Hungen-Laubach und zurück 
T: 798 + 998 (Schienenbusse) 
V: Deutsche Gesellschaft für Eisenbahngeschichte 

(siehe auch unter Nr. 12) 
Laubach-Hungen-Güls (Mosel) und zurück 
T: 2 16 (Diesellok) mit Reisemgwagen 
V: Firma Dexion Laubach 



20.02.1988 Laubach-Hungen-Neustadt (Weinstraße) und zurück 
4 
1 

T: 216 1 1 1+196 (Dieselloks) mit Reisezugwagen 
V: Firma Dexion Laubach 

'S 
I 

07.05.1988 Hungen-Laubach und zurück 
T: 798 565 + 998 282 + 998 159 + 798 792 > 

(Schienenbusse) + 
V: Arbeitsgemeinschaft Nebenbahnen Frankfurt j 

(siehe auch unter Nr. 3) 
10.06.1990 Hungen-Laubach und zurück (Pendelfahrten) + 

T: 628 319 (Triebwagen) 
V: Bürgerverband zur Förderung des Schienenver- 

kehrs 
(100 Jahre Bahnstrecke) 

05.06.1994 Hungen-Laubach und zurück (Pendelfahrten) 
T: 798 823 + 998 859 + 996 919 (Schienenbusse) 
V: Landkreis Gießen und Deutsche Bahn 

23.08.1997 Hungen-Laubach und zurück 
T: 795 240 + 995 019 (~chienenbusse) 
V: Eisenbahnfreunde Westerwald 

16.05.1998 Hungen-Laubach-Villingen-Laubach-Hungen 
(Abschiedsfahrt) 

T: 796 597 + 996 677 (Schienenbusse) + Güterwagen 
V: Oberhessische Eisenbahnfreunde 

20.03.1982 Stockheim-Ober Seemen und zurück 
T: 798 + 998 (Schienenbusse) 
V: Deutsche Gesellschaft für Eisenbahngeschichte 

(siehe auch unter Nr. 9) 
30.10.1983 Stockheim-Gedem (Pendelfahrten) 

T: 216 145 (Diesellok) mit Reisezugwagen 
V: Stadt Ortenberg (Kalter Markt) 

13.08.1988 Lauterbach-Grebenhain und zurück 
T: 798 723 + 998 170 + 998 172 + 798 694 

(Schienenbusse) 
V: Arbeitsgemeinschaft Nebenbahnen Frankfurt 

22.09.199 1 Lauterbach-Grebenhain und zurück 
T: 798 829 + 996 292 + 998 8 16 
V: Arbeitsgemeinschaft Nebenbahnen Frankfurt 

(siehe auch unter Nr. 4) 
05 .W. 1993 Lauterbach-Grebenhain und zurück 

T: 789 658 + 938 850 998 172 + 789 629 
(Schienenbusse) 

V: Pro Bahn Mittelhessen 



, Nr. 14/15/24 
18.04.1982 

Lauterbach-Grebenhain und nuück (Abschiedsfahrt) 
T: 628 504 (Triebwagen) 
V: Pro Bahn Wtteihessen 
Lauterbach-Lauterbach Süd und zurück (Penklfahrten) 
T: 798 + 998 (Schienenbusse) 
V: Oberhessische Eisenbahdreunde 

Bad Nauheim Nord-Griedel-Butzbach-Münzenberg und 
zurück (Pendelfahrten) 

T: 24 009 (Dampflok) mit historischen Reisezug- 
I wagen 

V: Eisenbahnfreunde Wetterau 
Bad Nauheim-Bad Nauheirn Nord-Griedel-Münzenberg- 

Griedel-Butzbach Ost-Pohlgöns-Butzbach 
T: 795 240 + 995 019 (Schienenbusse) 
V: Interessengemeinschaft zur Bereisung von Schie- 

nenstrecken 
Butzbach Ost-Pohlgöns-Ayerskaserne und zurück 
(Pendelfahrten) 
T: EFW 1 (Dampflok) mit historischen Reisezug- 

wagen 
V: Naturschutzgruppe Pohl-Göns 
Butzbach Ost-Gambach-Steinfurth und zurück 

(Pendelfahrten) 
T: VT 504.004 BLE (Triebwagen) 
V: Eisenbahnfremde Wetterau 
Butzbach-Butzbach Ost und zurück 
T: VT 504.004+005 BLE (Triebwagen) 
V: Pro Bahn + Bus, Lumdatalbahn- 

Aktiengesellschaft 
(siehe auch unter Nr. 3) 

Bad Nauheim Nord-SteMurth und zurück (Rosenfest- 
Penklfahrten) 

T: V 116 + V 126 BLE mit historischen 
Reisezugwagen 

T: V 126 BLE + V 166 KN mit historischen 
Reisezugwagen 

T: V 116 BLE + 260 53 1 DB mit historischen 
Reisezugwagen 

T: V 1 16 + V 126 BLE mit historischen 
Re i sewagen  

T: V 116 + V 126 BLE mit historischen 
Reisezugwagen 
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19.07.1992 T: V 1 16 + V 126 BLE mit historischen 
Reisezugwagen 

17.07.1994 T: V 83 1 + V 832 HEG mit historischen 
Reisezugwagen 

14.07.1996 T: VT 71 + VT 72 TSB 
19.07.1998 T: V 32 + V 13 BLE mit historischen Reisezugwagen 

V: Eisenbahnfreunde Wetterau 
Nr. 21 
18.02.1984 Wetzlar-Abendstern und zurück 

T: 798655+998284+998243+798604 
(Schienenbusse) 

V: Deutsche Gesellschaft für Eisenbahngeschichte 
05.07.1984 Kinzenbach-Wetzlar-Grävenwiesbach-Saalburg und 

zurück 
T: 213 336 (Diesellok) mit Reisemgwagen 
V: Wilhelm-Leuschner-Schule Heuchelheim 

30.09.1989 Wetzlar-Kinzenbach und zurück (Pendelfahrten) 
T: 628 345 (Triebwagen) 
V: Deutsche Bundesbahn 

24.06.1990 Wetzlar-Kinzenbach und zurück (Pendelfahrten) 
T: 798 808 + 998 184 + 798 641 (Schienenbusse) 
V: Bürgerinitiative ,,Rettet die Lahnaue" 

(Abschiedsfahrten) 

Dmflok-Sonderfahrten auf oberhessischen DB-Strecken 1982- 1998 
(T = Triebfahneug) 

Fmddürt-Gießen-Kassel-Hannover 
T: 011100DB 
Hannover-Kassel-Gießen-Frankfurt 
T: 01 1100DB 
Frankfurt-Gießen-Kassel-Braunschweig 
T: 01 1100 DB 
Braunschweig-Kassel-Gießen-Frankfurt 
T: 01 1100 DB 
Essen-Siegen-Dutenhofen-Gießen Bergwald-Frankfurt 
T: 41360DB 
Frankfurt-Gießen Bergwald-Dutenhofen-Siegen-Essen 
T: 41 360 DB 
Siegen-Dutenhofen-Gießen Bergwald-Frankfurt 
T: 41360DB 
Frankfurt Bundesgartenschau-Friedberg und zurück 

(LeerreiseZug) 
T: 23 105 DB 
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0 

Wünbuq:-Fulda-Geh-Friedkg-m-Würz- 
(2 Wge) 

T: 01 150 DB, 01 1066 Um 23 105 D3 
(wechselweise) 

FrankfktGehn-Fulda-Fd 
T: 01118HE 
Frankfkt-Gi&nwburg-Wck-Siegen- 

D u w f e a -  Bagwdd-F* 
T: 01118HE 
F x m k h t - G i e B e n - L ~ g - F ~  
T: 01 118'HE ' 
F ~ d e ß e n - M ~ - K o r b a C h - ~ s e l - G i e B e n -  

Frankfurt 
T: 01118HE3 
A m s ~ M ~ i e ß e n - K o b l e n z  (Dienstzug) 
T: 38 1182 DR 
GieSen-Dillenburg 
T: 41241DB 
Koblenz-Gie&n-M-krastadt (DienstZug) 
T: 38118SDR+841292DR 
F d - P u M a - - M m - F d  
T: 01118HE 
Koblenz-Gießen-Wurg-Treym- Wl-Arnstadt 

@iamg)  
T: 44 1093 DR + 94 1292 DR 
Koblellz-G~~-Maiburg-Tre.y~8-Rassel-Arnstadt 

Pie=@@ - 
T: 381182DR 
Fraddbt-GieBen-Weil- und nirück (RMV- 

EröffEunigsht) 
T: 01-118 HE 
Dresden-Fulda-Gien-Koblenz-Koln 
T: 62015 DR 
Gießen-Bad Ermr und arriick (Tag des offenen Denkmals) 
T: 4')81Mah~C1Jr.G8)DME 
K ö l n - K o b 1 ~ - O i ~ - F u l & - ~ n  
T: 62015DR 
F ~ - ~ ~ ~ % ~ w I - F ~  
T: 01118HB 
~ui&&e~eni~&1enz (Gitazug) 
T: 528154DR+5280139DR 
'Essen-Sieges-Du&fen-&Ben Bapald-Frankfurt - 
T: 41241DB 
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10.05.1997 Siegen-Emdtebriick-Mdurg-Gießen-Siegen 
T: 24009 

07.09.1997 Gießen-Griinberg und nuück (Pendelfahrten Bahnhofs- 
fest) 

T: 41241DB 
14.09.1997 Gießen-Fulda-Gersfeld und zurück 

T: 41 241DB 
27.09.1997 Frankfurt-Mau-Friedberg-Nidda-Hungen-Fm- 

Friedrichsdorf-Fraddbt 
T: 41241DB 

05.10.1997 Friedberg-Nidda-Fdedberg-Hungen-F- 
Friedberg (100 Jahre Bahnstrecken) 

T: 01118HE 
18.10.1997 Siegen-Dutenhofen-GieBen Bergwald-Frankfurt 

T: 01 1100DB . 
28.03.1998 Frankfurt-GieBen-Marbwg-Enidtebrück-Siegen- 

Dutenhofen-Gieh Etergwald-Frankfuit 
T: 01118HE 

19.04.1998 Gießen-Hei .born-Wnrod-Herbom-Herdor 
Gießen 

T: 94 1292 DR 
25.04.1998 Gießen-Limburg-Altenkirchen-Limburg-Gieß 

T: 94 129SDR 
26.04.1998 Gießen-MaFburg-Samau-Emdtebrück-Sarnau- 

Fraukenberg-Sarnau-Marburg-Gießen 
T: 94 1292 DR 

30.04.1998 Siegen-Gießen-Marburg-Kawi-Dresden 
T: 24009 

02.05.1998 Me3ningen-Eisenwh-Fulda-Gießen-Fr- 
T: 01118HE 

03.05.1998 Dresden-Kassel-Marbwg-Gießen-Siegen 
T: 24009 

Abkürzungen: 
BLE Butzbach-Licher Eisenbahn 
DB Deutsche Bundesbahn 
DKB Dürener Kreisbahn 
DME Deutsche Museums-Eisenbahn (Darmstadt) 
DR Deutsche Reichsbahn 
EFW Eisenbahnfreunde Wetterau 
HE Historische Eisenbahn ( F m )  
HEG Hersfelder Eisenbahngesellschaft 
KN Kassel-Naumburg 
MHI Mitteldeutsche Hartsteinindustrie 

i 290 



' TSB Taunusbahn 
UEF Ulmer Eisenbahnfreunde 
VL Verbrennungslokomotive 
VT Verbrennungstriebwagen 

Berichtimeen und aktuelle Ergänzungen zur tabellarischen Übersicht 
(1982-19981 

zu Nr. 1 Inbetriebnahme Friedberg - Frankfurt-West: 
10.3.1850 
Butzbach - Friedberg: 1.12.1350 

Streckenverlegung: Neuer Rosentalviadukt bei Fried- 
berg: 
30.8.113.9.1982 

Bemerkungen: Staatsvertrag zwischen Kurhessen, 
Großhenogtum Hessen und Freie 
Stadt Frankfurt vom 6.2.1845 
Seit 1.8.1868 Verwaltung und 
Betrieb durch preußische Staats- 
bahn (Staatsvertrag vom 
30.5.1868) 
Seit 1.4.1880 Streckenanteile des 
Großhenogtums Hessen in Prew 
ßischem Besitz (Staatsvertrag vom 
7.3.1880) 

zu Nr. 2 Bemerkungen: Oberhessische Eisenbahngesell- 
schaft (Vertrag Preußen/ Hessen 
vom 12.6.1868) 
Seit 8.8.1876 Hessische Staats- 
bahn 
des Güterverkehrs 
Londorf - Grünberg: 25.5.1963 

4. ;5 * 4 >-ag': 
F 2. .<I s=r-w2 * 

des Güterverkehrs 
A \:&*.*'L: ;g-k~~+~~.~+i;*e Mainzlar (Didier) - Londorf: 
;*, .$.:P. &$; 31.3.1991 
Bemerkungen: Hessische Staatsbahn 

zu Nr. 3 Einstellung 
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+. 
1.4.1900 

p 
.2 Burg- und Nieder Gemünden - 

Schweinsberg; 1.4.1901 
Einstellung des Giiterverkehrs 

Burg- und Nieder &münden - 
Nieder Meiden: 28.9.1991 (10,05 
km) 

Bemerkungen: Burg- und Nieder Gemünden - 
Schweinsberg: Hessische 
Staatsbahn 

Einst. Güterverkehrs Eifa - Schwarz: 25.5.1974 
W )Y Schwarz - Grebenau: 30.6.1979 
>9 >Y Alsfeld - Eifa: 28.5.1988 (8,ll 

km) 
W >> G~ebenau - Breitenbach: 

1.10.1994 (1,40 km) 
Bemerkungen: Alsfeld - Grebenau: Hessische 

Staatsbahn 
Grebenau - Niederjossa: Preußi- 
sche Staatsbahn 

Einst.Güterverkehrs Ober Wegfurth - Niederjossa: 
15.1.1973 
Schlitz - Ober Wegfurth: - 
31.1.1974 

93 W Bad Salzschiirf - Schlitz: 
23.9.1989 

Abbau Gleisanlagen Schlitz - Ober Wegfurth: 1973 
>> W Bad Salzschiirf - Schlitz: 1991 

Bemerkungen: Bad Salzschlirf -Schlitz: Hessi- 
sche Staatsbahn 
Schlitz - Niederjossa: Preußische 
Staatsbahn 

zu Nr. 7 Einstellung des Personemgverkehrs ab 29.5.1983 an 
Samstagen (Wiederaufnahme Gießen - Hungen ab 
5.10.1996) 
Bemerkungen: Oberhessische Eisenbahngesell- 

schaft (Vertrag Preußen/ 
Hessen vom 12.6.1868) 
Seit 8.8.1876 Hessische Staats- 
bahn 
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zu Nr. 9 Einst. Güterverkehrs 

99 

~ b b a u  Gleisanlagen 
Bemerkungen: 

zu Nr. 10 Einst. Güterverkehrs 
19- 

Abbau Gleisanlagen 

Bemerkungen: 

mNr. 1 1  Einst.Güterverkehrs: 
Abbau Gleisanlagen: 
Bemerkungen: 

zu Nr. 12 Einst. Güterverkehrs 

>> >> 

Abbau Gleisanlagen 

Bemerkungen: 

zu Nr. 13 Abbau Gleisanlagen 
>> >> 

zu Nr. 14 Einst.Güterverkehrs 

Abbau Gleisanlagen 

Freienseen - Mücke: 31.5.1958 
Laubach - Freienseen: 30.5.1959 
Hungen - Laubach: 3 1.12.1998 
Aprii/Mai 1960 
Hessische Staatsbahn 

Ruppertsburg - Friedrichshütte: 

Ruppertsburg - Friechshütte: 

Villingen - Ruppertsburg: 
ApriVMai 1960 
Hessische Staatsbahn . 

31.1.1960 
ApriVMai 1960 
Hessische Staatsbahn 

Gedem - Ober Seemen: 
22.5.1982 (6,lO km) 
Stockheim - Gedem: 2.6.1984 
(18,45 km) 
Oberwald - Grebenhain: März 
199 1 (5,62 km) 
Grebenhain - Lauterbach Süd: 
29.5.1994 (23,03 km) 
Gedem - Ober Seemen: Nov. 
1983 (6,lO km) 
Ortenberg -Gedem: Juni-Okt. 
1984 (13,45 km) 
Stockheim - Ortenberg: Juni- 
Aug. 1985 (5,O km) 
Oberwald - Lauterbach Süd: 
Sommer 1997 (28,65 km) 

Hessische Staatsbahn 

Hartmannshain - Völzberg: 1950 
Völzberg - Birstein: 1960 

Münzenberg - Trais-Münzen- 
berg: 26.9.1985 (1,44 km) 
Münzenberg - Trais-Münzenberg: 
17.-22.10.1985 
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zu Nr. 19 

zu Nr. 20 

, .> 

- 1 

Heldenbergen-Windecken - 
Höchst: Preußische Staatsbahn 
Höchst - Stockheim: Hessische 
Staatsbahn 
Staatsvertrag vom 15.119.4.1899 

Inbetriebnahme Friedberg - Heldenbergen: 
15.9.188 1 Güterverkehr 

11 15.10.1 88 1 Personenverkehr 
Einst. Personenver- 
kehrs ab 3.6.1984 an 
Sonn- und Feiertagen 
'Einst. Güterverkehrs: zwischen Assenheirn und H-U 

Nord nur hhgangsgüterzüge 
Bemerkungen: Preußische Staatsbahn 

Heldenbergen - Hanau bis 1909 
eingleisig 

Ellistellung des Personenzugverkehrs ab 3.6. t 984 an 
Samstagen 
W P P  Güterzugverkehrs: 28.5.1994 
Bemerkungen: Preußische Staatsbahn 

Staatsvertrag vom 15.119.4.1899 



zu Nr. 21 Einst.Gütewerkehrs Abendstern - Lollar: 28.2.1983 
km) 

>Y V )  Wetzlar - Abendstern: 27.9.1990 
C ,  (10,03 km) 

Abbau Gleisanlagen Abendstern - Lollac 18.2.- 
4.3.1988 

? 
W W Wetzlar - Abendstern: Juli-Nov. 

: 1995 

; Bemerkungen: Preußische Staatsbahn 

C zu Nr. 22 Einstellung des Personenzugverkehrs: 14.4.1952 
t' 

zt ̂  zu Nr. 23 Bemerkungen: Köln-Mindener Eisenbahngesell- 
P schaft, seit 1.2.1880 
$; 
5 ,  Preußische Staatsbahn 

F zu Nr. 24 ' Einstellung des Güterzugverkehrs: 3 1.12.1968 

T .  gi Abbau der Gleisanlagen: Januar 1969 

b zu Nr. 25 Bemerkungen: 
i ' 

Preußische Staatsbahn 
L'. 

Amtliche Kilometrierung. und Höhenverlauf der einzelnen Strecken 

F! Bahnhof Kilometer Höhe über NN 
$, .......................................................................................... 
i 1 Marburg (Lahn) 104,25 (von Kassel) 184,3 

Marburg Süd 107,67 182,2 
F Niederweimar 1 12,53 176,9 

Niederwalgern 115,39 172,9 
Fronhausen (Lahn) 118,85 169,8 

E Friedelhausen 122,93 169,4 
ti. Lollar 125,88 168,3 i Gießen 133,97 165,8 

Großen Linden 139,94 188,l 
Lang Göns 143,40 205,8 
Kirch Göns 146,07 216,9 

i Butzbach - 151,87 204,l 

f . 

Ostheim (b. Butzbach) 154,62 194,7 
Bad Nauheim 161,89 161,6 

> ,  

i 
Friedberg (Hess) 166,07 148,4 
Bruchenbrücken 170,06 136,4 
Nieder Wöllstadt 173,Ol 129,6 %, 
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fkarben 176,20 
Gro6KarliKn 178,42 
llorklweil 181,38 
Bad Vilbel 183,64 
Bad V3hel Süd 18485 
Fran$furt-B-eh 187,49 
W FrankFurter Berg (Boaames) 189,37 
99 E~hersheim 191,59 
19 West lW.40 
H . Galluswarte 198,lO 
n (Main) Hauptbahnhof 198,48 

2 
Gießen 
,P -Licher Straße 

Fiughafen 
Rödgen 
Groikn Buseck 
Reiskircfaen (Kr. Gießen) 
Sassen 
mbew 
Wnberg (Oberhess) 
i&R- 
M-@-) . 
Mi*OPMen 

und Nieder Gemünden 
(Qberhess) 

Z e u - M  
AlsfeM (Wehess) 
I t e m e M  
%pd.lw 
Lsuitedmch (Hess) Nord 

B d  S h h l i i f  
GroBenlüder 
OWimbach 
Mabmmll 
Fuida 

3 
m b e r g  (Oberhess) 
B e l ~ ~  . 

Lumda 
Geilshausen 
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_ Burg- und Nieder Gemünden 



7 
Gießen 

Erdkauter Weg 
watzenbom-steinberg 
Garbenteich 
Pfahlgraben 
Lich (Oberhess) 
Langsdorf (Oberhess) 
Hungen 
Trais-Horloff 
Ober Widdersheim 
Borsdorf (Hess) 
Nidda 
Ranstadt 
Effolderbach 
Stockheim (Oberhess) 
Bleichenbach ( O w e s s )  
Büches-Diidelsheim 
Büdingen (Oberhess) 
Mittel Gründau 
Lieblos 
Gelnhausen 

8/14 
Butzbach West 

Ost 
k e i  
Gambach (Hess) 
Oberhaqern-Eberstadt 
Münzenberg 
Trais-Mümnberg 
Muschenheim 
Hof- und Dorf Giili 
Lich (Oberhess) Süd 
Niederbessingen 
Oberbesingen 
Miinster (Oberhess) 

f l  , Ettingshausen 
B Harbach 
i! Queckbom 

Grünberg (Oberhess) Süd 
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12/18/20 
Bad Vilbel 
Gronau (Hess-Nass) 
Niederdorfelden 
Oberdorfelden 
Kilianstädten 
Büdesheim (Oberhess) 
Wmdecken (Kr. Hanau) 
Heldenbergen-Windecken 
Eichen (Nidder) 
Höchst (Nidder) 
Altenstadt (Hess) 
Lindheim 
Enzheim 
Glauberg 
Stockheim (Oberhess) 
Selters (Hess) 
Ortenberg (Oberhess) 
Eckartsborn 
Lißberg 
Hinenhain (Oberhess) 
Merkenfritz 
Gedern 
Ober Seemen 
Alteburg (Hess) 
Hartmannshain 
Oberwald 
Bennuthshain 
Crainfeld Haltepunkt 
Grebenhain-Crainfeld 
Nösberts-Weidmoos 
ilbeshausen 
Herbstein 
Rixfeld 
Eisenbach (Oberhess) 
Frischborn 
Lauterbach-Blitzenrod 
,, (Hess) Süd 
Y ?  , Nord 

13 
Wachtersbach Kreisbahnhof 
Weilers 
Schlierbach 
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Unterreichenbach 
Fischborn-Oberreichenbach 

Lichenrot. 

SteinfLuth 
Bad Nauheim Nord 

Hanau Nord 
Hanau Hauptbahnhof 

21 
Lollar 
Wißmar (Kr. Wetzlar) 
Launsbach 
Krofdorf-Gleiberg 
Gleiberg 
Abendstern 
Kinzenbach-Ost 
Kinzenbach 
Atzbach 
Dorlar (Kr. Wetzlar) 
Garbenheim 
Wetzlar 

22 
Gießen Kleinbahnhof 
E% Hardtallee 
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H-Bebiin Ost 
Hedwlheim 
WeucheIheim Mühlchen 
Wiadhof 
Abendstern Kkinhhnhof 
Krofdorf-Glcibqg 
Rodheim (Bieber) 

G, ) Nord 
B i e k  

23 
wetzlar 
Dutenhofen (Kr. Wetzlar) 
GieBen 

24 
Butzbach Ost 
P~hlg611~ 
Ebemg6ns 
Oberkleen 

153,45 (von Köln) 15 1,6 
160,57 156,O 
165,95 165,8 

-25 
'Friedri~hsdtxf 23,94(von Ffm West) 192,O 
B-~s~D v.d.Ii6he 26,85 187,7 
Rodhtim v.dJBhe 28,70 168,9 
R o s W  w.dHohe 32,35 168,O 
Eriedbwg (Hess) 40,96 148,4 

Stand: .31.12.1998 

Amtliche Bezeichnung Personenzugstation Gtitermgstation 

-- 
Abendstern ?(um 1900)-30.05.1980 25.09.1898- 

27.09.1990 
Abendstern Kleinbahnhof 18.08.1898-14.04.1952 18.08.1898- 

30.04.1%3 
Allendorf (Lumda) 01.06.1902-30.05.1981 01.06.1W2- 

01 .CU, 1987 
Alsfeld (Obehess) 29.07.1870-heute 29.07.1870-heute 
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Dorheim (Wetterau) 

Dortelweil 

Eckartsborn 
Effolderbach 
Ehringshausen (Oberhess) 

Eichelsdorf 

Eifa (Kr. Alsfeld) 

Eisenbach (Oberhess) 

Enzheirn 
Erbstadt-Kaichen 
Erdkauterweg 6)  

Ettingshausen 

Eulersdorf 
Freienseen 

Friedberg (Hess) 
Friedelhausen 

V 

Friednchshütte 
Frischborn 
Gambach (Hess) 
Garbenteich 
Gedern 

Geilshausen 

Geiß-Nidda 

Gettenau-Bingenheim 

Gießen 8) . 
Gießen Erdkauter Weg 9) 
Gießen Flughafen 
Gießen Hardtallee 



Gießen kleinbahnhof 

Gießen Licher Straße 
Glauberg 

Göbelnrod 
Grebenau (Oberhess) 

Grebenhain-Crainfeld 

Griedel 
Großen Buseck 
Großen Linden 

Groß Karben 

Grünberg (Oberhess) 

Grünberg (Oberhess) Süd 

Grund-Schwalheim 

Häuserhof 

Harbach 
Hartmannshain 

Hartmannshain Kreisbahnhof 

Heldenbergen-Windecken 

Herbstein 

Heuchelheim 

Heuchelheim Mühlchen 
Heuchelheim Ost 
Hirzenhain (Oberhess) 

Höchst (Nidder) 

Hof- und Dorf Güll 

18.08.1898-14.04.1952 18.08.1898- 
09.1954 

22.05.1937-heute entfällt 
01.10.1905-heute 01.10.1905-?(um 

1980) 
?(um 1898)-heute entfdlt 
01.04.1915-25.05.1974 01.04.1915- 

01.10.1994 
01.11.1901-27.09.1975 01.11.1901- 

29.05.1994 
28.03.1904-3 1.05.1975 28.03.1904-heute 
29.12.1869-heute 29.12.1869-heute 
01.11.1886-heute 01 .04. 1897- 

01.07.1997 
10.03.1850-heute 10.03.1850-?(um 

1990) 
29.12.1869-heute 29.12.1869- 

01.07.1997 
01.08.1909-03.10.1953 01.08.1909- 

03.10.1953 
01.10.1897-22.05.1982 01.10.1897- 

31.12.1995 
01.10.1897-heute 01.10.1897-?(um 

1965) 
15.07.1909-03.10.1953 entfällt 
01.04.1906-27.09.1975 01.04.1906- 

29.05.1976 
23.12.1934-27.09.1958 23.12.1934- 

27.09.1958 
01.12.1879-heute 01.12. 1879-?(um 

1990) 
01.1 1.1901-27.09.1975 01.1 1.1901- 

02.06.1991 
18.08.1898-14.04.1952 18.08.1898- 

09.1954 
?(um 1930)- 14.04.1952 entfällt 
?(um 1937)- 14.04.1952 entfällt 
01.10.1888-27.09.1975 01.10.1888- 

01 .M. 1984 
01.10.1905-heute 01. 10.1905-?(um 

1965) 
28.03.1904-27.05.1961 28.03.1904- 

12.06.1975 



Holzhausen (Oberhess) 10) 

Homberg (Oberhess; 
Kr. Alsfeld) 
Hungen 

Hutzdorf 

Inheiden 
Kesselbach 

Kinzenbach 

Kinzenbach Ost 
Kirch Göns 
Kohden 
Lang Göns 

Langsdorf (Oberhess) 
Laubach (Oberhess) 

Laubacher Wald 

Lauterbach (Hess) 

Lauterbach (Hess) Nordl2) 
Lauterbach-Blitzenrod 13) 

Lauterbach Süd 
Lehnheim 
Lich (Oberhess) 
Lich (Oberhess) Süd 

Lißberg 

Lollar 
Londorf 

Lumda 

15.07.1901-07.10.1939 15.07.1901- 
07.10.1939 

01.04.1901-31.05.1980 01.04.1901- 
28.09.1991 

29.12.1869-heute 29.12.1869- 
31.12.1998 

10.1 1.1914-30.05.1964 10.1 1.1914- 
31.01.1974 

01.11.1901-27.09.1975 01.11.1901-?(um 
1980) 

01.10.1897-heute enmlt 
01.08.1896-25.05.1963 01 .OS. 1 896-?(W 

1953) 
15.10.1878-30.05.1980 15.10.1878- 

27.09.1990 . 
29.09.1957-30.05,. 1980 entfällt 
02.06.1902-heute entfällt 
26.05.1888-27.11.1959 entfiit 
01.05.1851-heute 01.05.1851-?(um 

1990) 
29.12.1869-heute . 01.09.1900-1986 
01.06.1890-30.05.195901.05.1880- ' 

31.12.1998 
01.10.1903-30.05.1959 01.10.1903- 

30.05.1959 
30.10.1870-31.10.1901 30.10.1870- 

31.10.1901 - 

01.1 1.1901-heute 01.11.1901-heute 
01.06.1939-27.09.1975 01.06.1939-?(um 

1965) 
01.11.1901-27.09.1975 01.11.1901-heute 
02.10.1949-heute entfällt 
29.12.1869-heute 29.12.1869-? 
28.03.1904-27.05.1961 28.03.1904- 

27.05.1961 
01.10.1905-heute 01.10.1905-?(um 

1970) 
01.10.1888-27.09.1975 01.10.1888- 

01.06.1984 
25.07.1850-heute 25.07.1850-heute 
01.08.1896-30.05.198 1 01.08.1896- 

31.03.1991 
01.08.1896-25.05.1963 01.08.1896-?(um 

1960) 
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01 .M. 1902~30~. lall. 

01.10.1897-hePdR ' 
, - $*q: .;- ., ;, , . :, *-' 

01.10; 18$%-2~„w.$m b]d,@am: 
COI~JW ' 

30.1 1.1870-heu& l X B + l f . l ~ ~ ~ :  . 
I%@) - - 

29.07: 18m- . ~ 9 . r n . l & * ? ~  : , 

Münster (Oberhess) 
Tf W 

ism.i90km.lo.isu .. *- 

zaos;i~n*~i96r 
2$&rn. i*27s;4*- 

% %. 

14 oi.iaiwwc& imp; . .  

Neuhaus (Oberhess) 0 i o 4 , ~ i ~ 3 i ~ ~ i ~  
. 29.=18-. * 

t5 .m.a~rr0. i9531~ 
*:MI$@&- ' : - - I ;  

Nieder Ofleiden ~1.&1sß:1;-3~ . m . . l ~ m  
Nieder Ohmen 39~~,18-"1)b@ ,- . 

< -  

3 - ,.19&Qr . - , 
16) - 81.~.189"1-Q9.06.1%8 01.5Q.it.W- '- 

tn 1e65.1~22.05. 
15.fJ?.19051-03.10.P~3 

B.M.IW~,W.ZML \ 

' 12.tJ5~f W-3 1 .W1lm 
2Q2Qasm=ni ZliE95p 

< .  

01,W.d~?(W1 

31.01.1974- 
1 - 
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Odenhausen 

Okarben 
Oppershofen 
Ortenberg (Oberhess) 

01.08.1896-25.05.1963 01.08. 1896-?( um 
1 960) 

I 
' 1  

01.01.1894-heute entfällt 
03.04.1910-31.05.1975 03.04.1910-? i 

01.10.1888-27.09.1975 01.10.1888- 
01 .%.I984 

Ostheim (b. Butzbach) 01.10.1887-heute -entfällt 
Pfahlgraben entfällt 1912-02.06.1991 
Pohlgöns 13.05.1910-30.09.1956 13.05.1910-heute 
Queck 10.11.1914-30.05.1964 10.11.1914- 

31.01.1974 
Queckborn 01.08.1909-03.10.1953 01.08.1909- 

03.10.1953 
Rainrod (Oberhess) 26.05.1888-27.1 1.1959 26.05.1888- 

31.01.1960 
Ranstadt 30.10.1870-heute 30.10.1870-?(um 

1990) 
Reichelsheim (Wetterau) 01.10.1897-heute 01.10.1897-?(um 

1990) 
Reiskirchen (Kr. Gießen) 29.12.1869-heute 29.12.1869-heute 
Renzendorf 30.10.1870-heute 30.10.1870- 

31.12.1991 
Rimbach (Oberhess) 10.1 1.1914-30.05.1964 entfällt 
Rixfeld 01.1 1.1901-27.09.1975 01.1 1.1901- 

29.05.1994 
Rockenberg 01.05.1909-31.05.1975 01.05.1909-heute 
Rodheim v.d.Höhe 15.07.1901-heute 15.07.1901-?(um 

19!Jo) 
Rödgen 01.07.1897-26.05.1979 01.07.1897-? 
Rosbach v.d.Höhe 15.07.1901-heute 15.07.1901-1985 
R u ~ W b w  01.12.1907-30.05.1959 01.04.1899- 

30.05.1959 
Saasen 0 1 .OS. 1893-heute 01 .OS. 1893- 

06.1982 
Schiffenberg 18) 01.06.1886-21.05.1955 entfällt 
Schlitz (Hess) 01.10.1898-30.05.1964 01.10.1898- 

23.09.1989 
Schotten 26.05.1888-27.1 1.1959 26.05.1888- 

31.01.1960 
Schwan 01.04.1916-25.05.1974 01.04.1916-30.06.1979 
Selters (Oberhess) 15.12.1893-27.09.1975 15.12.1893-?(um 1965) 
Stellifurth 03.04.1910-31.05.1975 03.04.1910-heute 
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S&kusen(Ober- 01.10.1903-31.05.195801.10.1903-31.05.1958 

30.10.1870-28.05.1994 
?(um 1890)-heute entfäilt 
28.03.1904-27.05.1961 28.03.1904-26609.1985 
01 .M. 1902-30.05.1981 01 .M, 1902-01 -02.1987 
01.12.1899-30.05.1964 entfallt 
26.05,1888-27.11.1959 entfaillt 

850-3 1.05.1907 
01.00.1907-?(W 1951) 01.06.1907-?(urii 1951) 

30.10.1870-heute 15.11.1W3-02;~.1991 
Wmbom-Stein- 22.05.1955-heute entfäUt 

01.10.1897-heute 01.10.1897-?(m 1%5) 
01.10:1903-31.05.1958 01.10.1903-31.05.1958 
01.06.1890-30.@5.1939 entfit 
18.08.1898-14.04.1952 ent&llt 

01.10.1897-3 1.05.1992 
29.07.1870-heute 29.07.1870-03.06.1991 

g, siehe Nauheim 
Vilbel Nord 

97 P  HO^-en 
Gie4h Erdkauter Weg 

,, Burgholzhausen 
)V Lauterbach Nord 

Y, Vilbel Süd 
,, Bad Vilbl ' („Bad" seit 1948) 

Süd (,,Bad" seit 1948) 
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s&iftsbr&idi Bahnbus'' (GBB) der Deutschen Bundesbahn entsteht am l .10.1988 die ' ' ~onalvetkebr Kurkwen'" GmbH (REH) mit Sitz in Kassel ,md einer Betriebs- 
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Einer der letzten Gü-e in Schlitz, geflibrt von Diesellok 212 052, steht am 19.5.1989 
abfdubaeit nach Bad Salzschlirf. Aufname: Dieter Eckert 

Seit 1952 fuhren Schienenbusse auf allen oberhessischen DB-nebenbahnen. Die letzten 
Fahrzeuge dieser Baureihe (798) verkehrten bis 28.1 1.1993 auf den Strecken Friedberg- 
Nidda bzw. Hungen. Hier eine dreiteilige Garnitur auf der Bäderbahn Friedberg- 
Friedrichsdorf in Burgholzhausen am 20.7.1989. Aufnahme: Dieter Eckert 

MOHG NF 84 ( 1999) 





Durch den Bau einer voihtomaiischen Schmkenaaiage im Mai 1 W  wurde der WWx- 
pasten am I-Wepu& Watzmboni-Steinberg üMUssig und daher am 6.6.1997 abgds- 
sen. seitdem gibt es' Fahrkarten nur noch am Automaten (Aufnahme vom 15.3.1991). 
Aufnahme: Dieter Eckert 

Die Di&llok 216 212 befördert am 27.5.1991 einen langen Holzxug von Gmk& naeh 
Lautmbach und fillirt gerade an SchloS Eisenbach vorbei. Heute sind hier keine Gleise meha 
zu sehen. Aufnahme: Dieter Eckert 

MOHG NF 84 (1999) 



M t  dem Ende des Braunkohle-Tagebaus in der Wetterau wurden die sciunalspurigen 
Elektrdokomotiven der Preag Wölfersheim arbeitslos. Am 30.9.1991 steht die geschmück- 
te Lok Nr. 2 mit dem letzten Kohlemg am Bunker bei Heuchelheim. Aufnahme: Dieter 
Eckert 

Endgfiitiger Abschied von der ,,Kanonenbahn" Loiiar-Wetziar: von Juli bis November 1995 
wird der Abschnitt Abendstern-Weblar abgebaut. Ein Zweiwegebagger demontiert am 
6.1 1. die Gleise im Bahnhof Kinzenbach. Aufnahme: Dieter Eckert 

MOHG NF 84 (1 999) 



Auf dem Gelände der früheren Steuben-Kaserne entsteht ein neues Industriegebiet, das den 
Namen ,,Europa-Viertel" trtigt. Das von der Stadt Gi&n emchtete und von den Stadtwer- 
ken betriebene Anschlußgleis wird am 11.9.19% feierlich eröffnet. Die wegen ihrer 
Ursprungsfarbe historische Diesellok 212 023 steht mit einem Sonderzug an den Verlade- 
anlagen des Nlimberger Bunds. Aufnahme: Dieter Ekkert 

Sonkxzug Gießen-Fulda-Gersfeld mit 41 241 durchführt am 14.9.1997 den Bahnhof 
Großen Buseck. Dampfiüge für Eisenbahnfreunk sind seit Sommer 1988 wieder auf DB- 
Strecken in Oberhessen zu beobachten. Aufnahme: Dieter Ekkert 




