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VORWORT UND EINLEITUNG

Schon als Kind von der Eisenbahn fasziniert, habe ich als 16jihriger
Gymnasiast damit begonnen, im mittelhessischen Raum Bahnanlagen zu
fotografieren, Streckenbereisungen zu unternehmen sowie entsprechen-
de Literatur, Karten- und historisches Bildmaterial zu sammeln. Dies
alles geschah in verstirktem MaB seit 1974, als in Oberhessen nach ei-
ner Pause von zehn Jahren eine zweite Phase von Streckenstillegungen
begann, deren Ende heute immer noch nicht abzusehen ist.

Als rdumliche Begrenzung des vorliegenden Themas wurde das Gebiet
der ehemaligen Provinz Oberhessen des GroBherzogtums Hessen gewéhlt,
wobei jedoch bei grenziiberschreitenden Eisenbahnlinien die Gesamt-
strecke bis zum niéchsten End- bzw. Knotenbahnhof Berilicksichtigung
fand. Die jeweilige Streckenldnge auf hessischem Territorium ist in
Klammern angegeben. ’

Diese Gebietseingrenzung entspricﬁ zugleich dem Namen des "Oberhes-
sischen Geschichtsvereins", in dessen traditionsreichen "Mitteilungen"
eisenbahngeschichtliche Verdéffentlichungen bislang fehlen.

In den letzten finf bis zehn Jahren ist eine beachtliche Zahl von Bu-
chern und Aufsitzen Uber einzelne oberhessische Bahnstrecken erschie-
nen, jedoch muB eine umfassende Darstellung mit Karten- und Bildma-
terial von den Anfédngen bis zur Gegenwart unter Einbeziehung von
Bahnprojekten noch in Angriff genommen werden.

Da ein solches Unternehmen eine umfangreiche Forschungstitigkeit vor-
aussetzt, habe ich mich vorerst darauf beschrinkt, die wichtigsten Da-
ten anhand von Literaturstellen, Kursbiichern und Karten in Form

einer Tabelle zusammenzutragen und mit Anmerkungen zu versehen.

Die Jahreszahlen in den Spalten "Einstellung des Gilterzugverkehrs"
und "Abbau der Gleisanlagen" basieren groBtenteils auf miindlichen In-
formationen, so daB hier geringfligige Unstimmigkeiten auftreten kénnen.
Bei der Numerierung der Strecken wurde auf eine Ubernahme der amt-
lichen Kursbuchnummern verzichtet, da diese aus organisatorischen
Grinden des oOfteren einem Wechsel unterworfen waren.

In einer eingehenderen Untersuchung miiBten folgende Aspekte beleuch-
tet werden, deren Zusammenwirken unabdingbar ist und die im folgen-
den stichwortartig angedeutet werden sollen:

I. Zustandekommen der Linienfiihrung Konkrete Beispiele:
1. Geographische Verhiltnisse Vogelsberg, Wetterau
(HO6henziige, Téler) Gedern-Oberseemen (Serpen-
tinen)
2. Siedlungsdichte Messen und Méarkte, Stadt
(Personenverkehr, Versorgung als Zentrum einer Region

mit Gutern)

3. Wirtschaftliche Gegebenheiten Holz, Basalt, Zuckerriiben
(Transport von Bodenschitzen,land- Villingen-Friedrichshiitte
wirtschaftlichen Erzeugnissen und (Industrie-AnschluBbahn)
Industrieprodukten;Fremdenverkehr)
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Staats- und kommunalpolitische
Interessen
(Landes- und Gemarkungsgrenzen)

Finanzielle Situation des Staates
und der betreffenden Orte

Strategische Uberlegungen
(Militdrverkehr)

. Betriebstechnische Situation

(Lokwechsel)

I1. Stillegung einzelner Linien

1.

Konkurrenz durch andere Ver-
kehrsmittel (Auto, Flugzeug)

Betriebskosten
(Instandhaltung der Bahnanlagen
und des Rollmaterials, Personal)

. Wirtschaftliche Verinderungen

(Aufgabe von Industriebetrieben)

Ungtinstige Linienfithrung
(Umweg, Bahnhofslage, StraBen-
mitbenutzung)

. Naturkatastrophen

(Unterspilung)

Burg- und Niedergemiinden-
Kirchhain
Laubach-Micke

Butzbach-Licher-Eisenbahn

Wetzlar-Lollar ("Kanonen-
bahn'")

GieBen-Bergwald-Dutenhofen
(Umgehungsbahn)

Verstédrkte Einrichtung von
Buslinien

Biebertalbahn

Ruppertsburg-Friedrichshiitte
Lich-Griinberg

Hungen-Miicke Nidda-Schotten
Butzbach-Lich GieBen-Bieber

Niederaula-Oberaula

Neben diesen allgemein verkehrspolitischen Gesichtspunkten und einer
Erarbeitung der verwaltungsmiBigen Entwicklung wére es auch ange-
bracht, Randgebiete der Eisenbahngeschichte darzustellen, wie zum
Beispiel:
Einsatz von Triebfahrzeugen und Betriebsbesonderheiten auf einzelnen
Strecken (Wintersportzliige Frankfurt-Ilbeshausen mit Dreifachtraktion
ab Gedern, Niveaukreuzung der Biebertalbahn mit der Staatsbahn
Wetzlar-Lollar, Fihrung von Fernschnellziigen {iber die Nebenbahn
Friedberg-Friedrichsdorf-Frankfurt, Fahrzeugvielfalt bei Privatbahnen)
Baustile von Bahnhofsgebduden (Neoromanik in GieBen, Jugendstil in
Bad Nauheim, Klinkerverkleidung im Lumdatal und in der Wetterau,
Schindelbauweise im Vogelsberg, Fachwerkbauweise zwischen Friedberg
und Friedrichsdorf)
Technische Kunstbauten (Usatal-Viadukt bei Friedberg, Niddatal-Briicke
bei Assenheim, Effolderbacher Tunnel, Budinger Tunnel)

Obwohl der Eisenbahnbau in Vogelsberg und Wetterau erst 1934 seinen
AbschluB fand, begann schon 1953 die Zeit der Streckenstillegungen,
so daB dem Bahnwesen in Oberhessen nur eine kurze Bliitezeit ver-
gonnt war. Heute wird weiterhin der Personennahverkehr - zum Teil
ohne einsichtsvolle Griinde - von der Schiene auf die StraBe verlagert;
andererseits wird durch die Schaffung von S-Bahnstrecken (Friedberg-
Frankfurt) und dem bereits begonnenen Ausbau der Strecke GieBen-
Friedberg ein erfreulicher Schritt zur Verbesserung und Attraktivitit
des Verkehrsmittels Eisenbahn getan.

Moge dieser Beitrag zur oberhessischen Bahngeschichte dazu anregen,
weitere Forschungsarbeiten auf diesem Gebiet zu beginnen!



Die Entwicklung des Eisenbahnnetzes in der Provinz Oberhessen (1850-1981)

Nr.|Strecke km Inbetriebnahme Einstellung des Einstellung des Abbau der Bemerkungen
Gesamt-Kilometer |(hess.G.) PersonenzugverkehrgGiiterzugverkehrs [Gleisanlagen
1 |Marburg - 30,91 1850 (10.5.) -— — pa— GieBen-Frankfurt
Frankfurt (20,56) |Friedberg - seit 1965 (14.5.)
(zweigleisig seit Frankfurt-West Marburg-Gieflen
1865) 21,63 1850 (25.7.) seit 1967 (20.3.)
( 4,23) [Marburg - elektrisch befahr
Lollar bar
8,09 1850 (25.8.) Landesgrenze:
( 8,09) |Lollar - 1,40 km nérdlich
GieBen Friedelhausen;
13,61 1850 (9.11.) 1,78 km siidlich
(13,61) |Butzbach - Bad Vilbel - Siid
Friedberg
8,47 1851 (1.5.)
( 8,47) |Lang-Gons -
Butzbach
92,14 9,43  |1852 (15.5.)
(64,39) (9,43) |GieBen -
Lang-Gons
2 |GieBen - 23,18 1869 (29.12.) -— —-— -— Landesgrenze:
Fulda (23,18) |Giellen - 1,85 km &stlich
(eingleisig) Griinberg Angersbach
37,03 1870 (29.7.)
(37,03) |Griinberg -
Alsfeld
18,97 1870 (30,10.)
(18,97) |Alsfeld -
Lauterbach
6,77 1870 (31.12.)
( 5,17) |Lauterbach -
Bad Salzschlirf
105,94 19,99 1871 (31.7.)
( 84,35) ( 0,00) |Bad Salzschlirf-
Fulda
3 |Lollar - 12,70 |1896 (1.8.) 1963 (25.5.) 1963 1965/1966
Griinberg (12,70) |Londorf - Londorf - Londorf - Londorf -
(eingleisig) Griinberg Griinberg Griinberg Griinberg
14,06 1902 (1.6.) 1981 (30.5.)
26,76 (14,06) |Lollar - Lollar -
( 26,76) Londorf Londorf
4 |Burg- und Nieder- 9,42 1900 (1.4.) 1980 (31.5.) vor 1975 —— Landesgrenze
Gemiinden - ( 0,00) |Landesgrenze - Burg- und Nieder- (Nieder-Ofleiden)
Kirchhain = Kirchhain Gemiinden - Kirchhain bis
(eingleisig) 10,66 1901 (1.4.) Neuhaus 1.9.1927 Privat-
(10,66) |Burg- und Nie- (5,24 km) bahn (Kreis Kirch
20,08 der-Gemiinden - hain)
( 10,66) Landesgrenze
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Alsfeld - 9,53 1915 (1.4.) 1974 (25.5.) 1974 1974 Landesgrenzet
Niederjossa ( 1,40) Grebenau - Eifa - Eifa - 1,40 km Gstlich
(eingleisig) Niederjossa Schwarz Schwarz Grebenau
21,78 1916 (1.4.) (8,96 km)
(21,78) |[Alsfeld - 1919 1979
Grebenau Schwarz - Schwarz -
31,31 Grebenau Grebenau
( 23,18) (4,71 km)
Bad Salzschlirf - | 10,33 1898 (1.10.) 1964 (30.5.) 1973 1973 Landesgrenze:
Niederaula ( 8,43) Bad Salzschlirf-|Bad Salzschlirf - [Oberwegfurth - Oberwegfurth - 1,89 km nérdlich
(eingleiaig) Schlitz Niederjossa Niederjossa Niederjossa Bad Salzschlirf;
16,03 1914 (10.11,) (23,24 km) (3,39 km) 1,89 km ndrdlich
(11,42) |Schlitz - 1974 (25.5.) 1974 1975 Oberwegfurth
Niederaula Niederjossa - Schlitz - Schlitz -
26,36 Niederaula Oberwegfurth Oberwegfurth
( 19,85) (3,12 kn) (9,53 km)
GieBen - 21,175 1869 (29.12.) -— -— -_— Landesgrenze:
Gelnhausen (21,75) GieBen - (ab 1.6.1975 an 1,12 km 8stlich
(eingleisig) Hungen Sonntagen Betriebs- Mittel-Griindau
13,23 1870 (29.6.) ruhe)
(13,23) |Hungen -
Nidda
19,79 1870 (30.10.)
(19,79) |Nidda -
Biidingen
14,91 1870 (30.11.)
69,68 ( 8,50) |Biidingen -
( 63,27) Gelnhausen
Lich - 14,07 11909 (15.7.) 1953 (3.10.) 1953 (3.10.) 1953/1954 Privatbahn
Griinberg (14,07) |Lich - (Butzbach-Licher-
(eingleisig) Queckborn Eisenbahn)
4,91 1909 (1.8.)
18,98 ( 4,91) |Queckborn -
( 18,98) Griinberg

LET



Nr. |Strecke km Inbetriebnahme Einstellung des Einstellung des Abbau der Bemerkungen
Gesamt-Kilometer (hess.G. PersonenzugverkehrgGiiterzugverkehrs |Gleisanlagen
9 |Hungen - 1,77 1890 (1.6.) 1958 (31.5.) - 1958/1959 1960 Geplanter zweiglei
Miicke (115:17) Hungen - Freienseen - Freienseen - Laubach - siger Ausbau der
(eingleisig) Laubach Miicke Miicke Miicke Strecke Friedberg-
13,09 1903 (1.10.) (6,54 km) Hersfeld 1936-1939
(13,09) |Laubach - 1959 (30.5.) 1959/1960 teilweise ausge-
Miicke Hungen - Laubach - fithrt (Neuer Frei-
24,86 Freienseen Freienseen enseener Tunnel,
(24,86) (18,32 km) (6,55 km) 196 m lang)

10 |Villingen - 4,52 1890 (1.6.) 1959 (30.5.) um 1930 um 1930 1890 - 1896 (1.4.
Friedrichshiitte (4,52) 1907 (1.12.) Villingen - Ruppertsburg - Ruppertsburg - schmalspurige
(eingleisig) Reisezugverkehr |Ruppertsburg Friedrichshiitte Frfedrichshutte Pferdebahn

Villingen - 1959 1960 1000 mm
Ruppertsburg Villingen - Villingen - Ab 1899 (1.4.)
(3,11 km) Ruppertsburg Ruppertsburg 6ffentl. Verkehr

11 |Nidda - 14,18 1888 (26.5.) 1959 (27.11.) 1960 1960
Schotten (14,18)

(eingleisig)

12 |Stockheim - 18,45 1888 (1.10.) 1975 (27.9.) 1976 (29.5.) 1976/1977
Lauterbach (18,45) |Stockheim - Ober-Seemen - Ober-Seemen -

(eingleisig) Gedern Oberwald Oberwald
24,77 1901 (1.11.) (10,01 km)
(24,77) |Grebenhain -
Lauterbach
21,73 [1906 (1.4.)
64,95 (21,73) [Gedern -
(64,95) Grebenhain

13 |Hartmannshain - 12,10 1898 (30.6.) 1958 (27.9.) 1958 (27.9.) 1959 Privatbahn
Wéchtersbach ( 0,00) Birstein - Hartmannshain - Hartmannshain - Hartmannshain - (Kreiswerke
(eingleisig) Wichtersbach Birstein Vélzberg Birstein Gelnhausen)

19,49 1934 (23.12.) 1967 (27.5.) (2,50 km) 1967 Landesgrenze:
( 2,50) |[Hartmannshain - |Birstein - 1959 (1.8.) Birstein - 2,50 km siidlich
Birstein Wiachtersbach Vélzberg - Wdchtersbach Hartmannshain
Birstein
(16,99 km)
1967 (27.5.)
31,59 Birstein -
( 2,50) Wdchtersbach
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14 |Butzbach-West - 19,20 1904 (28.3.) 1961 (27.5.) 1961 (27.5.) 1961 Privatbahn
Lich (19,20) Griedel - Hof- u. Dorf-Giill$Hof- u. Dorf-Giill -| (Butzbach-Licher-
(eingleisig) 1,20 1964 (19.7.) Lich Lich Lich Eisenbahn)

( 1,20) |Butzbach-West - [(15,82 knm) (4,74 km) seit 1981 im Som-
Butzbach-Nord 1961 (27.5.) 1964 (19.7.) 1964 mer Museumsbahn-
Butzbach-West - Butzbach-West - Butzbach-West - betrieb auf dem
Butzbach-0Ost Butzbach-0st Butzbach-Ost Abschnitt
(1,18 km) Butzbach-0Ost -
1975 (31.5.) 1975 (12.6.) 1975 Miinzenberg
Butzbach-0Ost - Trais-Miinzenberg $Trais-Miinzenberg -
20,40 Griedel Hof- u. Dorf-Giill|Hof- u, Dorf-Giill
(20,40) (2,05 km) (3,80 km)

15 |Griedel - 2,82 1909 (1.5.) 1975 (31.5.) -— -— Privatbahn
Bad Nauheim (2,82) |Griedel - (Butzbach-Licher-
(eingleisig) Rockenberg Eisenbahn)

7,49 1910 (3.4.) seit 1981 im Som-
10,31 (7,49) |Rockenberg - mer Museumsbahn-
(10,31) Bad Nauheim betrieb

16 |Friedberg - 23,77 1897 (1.10.) -— -— -— 1968 Streckenver-
Beienheim - Hungen |(23,77) (ab 30.5.1965 an legung zwischen
(eingleisig; zwei- Sonntagen, ab 27. | Berstadt und In-
gleisiger Unterbau 9.1981 an Samsta- heiden wegen Braun
Friedberg-Inheiden gen Betriebsruhe) kohle-Tagebau

17 |Beienheim - 19,23 1897 (1.10.) --- (ab 30.5.1965 [--- s
Nidda (19,23) an Sonntagen
(eingleisig) Betriebsruhe)

18 |Heldenbergen - 16,18 1905 (1.10.) - -— -— Landesgrenze:
Stockheim (12,39) (ab 1.6.1975 an 1,83 km 6stlich
(eingleisig) Sonntagen Betriebst Heldenbergen;

ruhe) 1,26 km, 1,38 km u
1,56 km &stlich
Eichen

19 |Friedberg - 16,75 1879 (1.12.) -— -— -— seit 1960 (12.8.)
Hanau ( 0,13) |Heldenbergen - elektrisch befahr-
(zweigleisig) Hanau bar

15,53 1881 (15.9.) Landesgrenzet
(15,35) |Friedberg - 0,21 km und 0,39 k
Heldenbergen ostlich Erbstadt;
32,28 0,13 km siidlich
(15,48) Heldenbergen

20 |Bad Vilbel - 14,49 1907 (1.6,) ---(ab 30.5.1976 |--- -— Landesgrenze:
Heldenbergen ( 3,19) an Sonntagen Mehrmalige ber-
(eingleisig) Betriebsruhe) schneidung

66T



Nr, |Strecke km Inbetriebnahme |Einstellung des Einstellung des Abbau der Bemerkungen
Gesamt-Kilometer (hess.G.) PersonenzugverkehrgGiiterzugverkehrs |Gleisanlagen

21 |Wetzlar - 18,04 1878 (15.10.) 1980 (30.5.) vor 1975 -— Landesgrenze:
Lollar ( 3,64) Abendstern - 1,49 km westlich
(eingleisig WiBmar Lollar;
mit zweigleisigem (5,57 km) 0,31 km &stlich
Unterbau) Abendstern;
Blockst. Wiirzberg 4 0,67 1918 (15.11.) entfdllt (nur Fernd41920 (20.10.) - [1924 (1.4.) Westseite des Bhf.
Wetzlar-Rangierbhf( 0,00) giiterziige) etwa 1940 um 1946 Kinzenbach

22 |GieBen - 8,68 1898 (18.8.) 1952 (16.4.) 1954 (2.10.) 1954 Schmalspurige
Bieber ( 4,50) GieBen - GieBen - Privatbahn
(eingleisig) Abendstern Abendstern (Biebertalbahn)

(4,20 km) 1000 mm

1963 (30.4.) 1963 Landesgrenzet
Abendstern - Abendstern - 0,30 km westlich
Bieber Bieber Abendstern

(4,48 km)

23 |GieBen - 12,50 1862 (12.1.) - -— -— seit 1965 (14.5.)
Wetzlar ( 4,47) elektrisch befahr-
(zweigleisig seit bar
1864) Landesgrenze:

4,47 km westlich

Gieflen
GieBen-Bergwald - 4,79 1918 (1.7.) -— -_— -— seit 1965 (14.5.)
Dutenhofen ( 4,79) (nur Schnellziige) elektrisch befahr-
(zweigleisig 1921) bar

24 |Butzbach - 5,25 1910 (13.5.) 1956 (30.9.) 1969 (1.11.) 1969/1970 Privatbahn
Oberkleen ( 5,25) |Butzbach - Pohl-Géns - Landesgrenze - (Butzbach-Licher-
(eingleisig) Landesgrenze Oberkleen Oberkleen Eisenbahn)

2, 1910 (1.6.) (4,95 km)
7,96 ( 0,00) |Landesgrenze -
(5,25) Oberkleen

25 |Friedberg - 17,02 1901 (15.7.) — -— — Landesgrenzes
Friedrichsdorf (16,24) (ab 1.6.1975 an 2,12 km westlich
(eingleisig; 1909- Sonntagen Betriebs4 Burgholzhausen

1918 und etwa
1933-1950/1968

weigleisig)

ruhe)
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Aufstieg und Niedergang des Streckenumfangs innerhalb der Gebietsgrenzen:

iopstristushue
Jahr Kilometer
1850 46,49
1851 8,47
1852 9,43
1862 4,47
1869 44,93
1870 102,69
1878 3,64
1879 0,13
1881 15,35
1888 32,63
1890 16,29
1896 12,70
1897 43,00
1898 12,93
1901 51,67
1902 14,06
1903 13,09
1904 19,20
1905 12539
1906 21,73
1907 3,19
1909 21,80
1910 12,74
1914 11,42
1915 1,40
1916 21,78
1918 4,79
1934 2,50

1964 1,20
566,11

9,10

3

16,17
6,22
4,12,25

14

18

12

20
8,15
15,24
6

23
14

Einstellung des Reisezugverkehrs

Abbau der Gleisanlagen

Jahr

1952
1953
1956
1958
1959
1961
1963
1964
1974
1975
1980
1981

Kilometer Strecke-Nr,

4,50
18,98

22

8

24
9,13
9,10,11
14

3

6

5
12,14,15
4,21

3

Jahr Kilometer Strecke-Nr.

vor 1950 1,41
1953/54 23,18
1959 2,50
1960/61 35,12
1963/64 5,66
1965/66 12,70

1973 1,89
1974 8,96
1975 23,34
1979 —4.71

119,47
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Das Eisenbahnnetz der Provinz Oberhessen

in seiner gr8Bten Ausdehnung

(23. Dezember 1934 -
3. Oktober 1953)

BURG -
UND NIEDER—
GEMUENDEN

IEDRICHS— SCHOTTEN
i IF-RIETTE

MaBstab:
1 : 500000
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Eisenbahnstrecken im Gebiet der

ehemaligen Provinz Oberhessen

(Stend: 1. Juni 1981)

Niedergemiinden

MaBstab:
1 : 500000

= Strecken mit
Personen- und
Gliterzugverkehr

-= Strecken mit
Giterzugverkehr

bzw. auBer
Betrieb

vl
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Alphabetisches Verzeichnis sémtlicher Bahnhéfe und Haltepunkte auf

dem Gebiet der ehemaligen Provinz Oberhessen mit Angabe des Zustands

in 1981

Abendstern***182,7 m (21)
Abendstern-Nord *(22)
Allendorf#**201,0 m (3)
Alsfeld©281,4 m (2,5)
Alteburg*(12)

Altenstadt©123,4 m (18)
Angersbach 258,0 m (2)
Assenheim®©141,9 m (19)
Auerberg*(5)

Bad Nauheim©161,6 m (1)

Bad Nauheim-Nord***(15)

Bad Salzhausen***¥*179 .4 m (17)
Bad Vilbel®112,2 m (1,20)

Bad Vilbel-Sud****109,7 m (1)
Badenburg **(1)

Beienheim©144,0 m (16,17)
Beltershain*273,9 m (3)
Bermuthshain**#%479,1 m (12)
Bernshausen***(6)
Berstadt-Wohnbach 140,0 m (16)
Bleichenbach****154 ,5 m (7)
Blitzenrod **(12)

Borsdorf 170,7 m (7)
Bruchenbriicken ****136,4 m (1)
Biiches-Dudelsheim 129,5 m (7)
Biidesheim®117,5 m (20)
Biidingen©132,9 m (7)
Burgholzhausen©®187,7 m (25)

Friedelhausen****169,4 m (1)
Friedrichshiitte*(10)
Frischborn*#*(12)

Gambach ***(14)

Garbenteich **%%215,2 m (7)
Gedern***305,4 m (12)
Geilshausen®*259,3 m (3)
GeiB-Nidda***175,6 m (17)
Gettenau-Bingenheim***¥124,3 m (17)
GieBen®165,9 m (1,2,7,23)
GieBen-Bergwald***°174,9 m (23)
GieBen-Erdkauterweg 166,0 m (7)
GieBen-Flughafen**180,7 m (2)
GieBen-Hardtallee*(22)
GieBen-LicherstraBe****185,9 m (2)
GieBen-West*(22)

Glauberg©126,0 m (18)

GoObelnrod **%%246,9 m (2)
Grebenau***(5)
Grebenhain-Crainfeld***428,3 m (12)
Griedel ¥**%(14,15)
GroBen-Buseck®191,8 m (2)
GroBen-Linden©188,1 m (1)
GroB-Karben©®114,5 m (1)
Griinberg©271,6 m (2,3)
Griinberg-Stud*(8)
Grund-Schwalheim***%126,4 m (17)
Hauserhof ***%145,0 m (17)

Burg- und Nieder-Gemiinden©229,9 Harbach*(8)
m (2,4) Hartmannshain*572,4 m (12)

Butzbach©204,1 m (1)
Butzbach-Nord***(24)
Butzbach-Ost**%°190,1 m (14, 24)
Butzbach-West*(14)
Crainfeld** (12)
Daubringen**174,1 m (3)
Dorheim©128,5 m (16)
Dortelweil ¥***118,7 m (1)
Echzell 124,3 m (17)
Eckartsborn*#*(12)
Effolderbach****142,0 m (7)
Ehringshausen©281,8 m (2)
Eichelsdorf*(11)
Eifa***296,8 m (5)
Eisenbach **(12)
Enzheim**(18)

Erbstadt-Kaichen****170,1 m (19)

Ettingshausen*(8)
Eulersdorf*(5)

Freienseen*277,9 m (9)
Friedberg©148,4 m (1,16,19,25)

Hartmannshain-Kreisbahnhof*(13)
Heldenbergen-Windecken®132,9 m
(18,19,20)
Herbstein***%432,6 m (12)
Heuchelheim*( 22)
Heuchelheim-Ost*(22)
Hirzenhain **%240,2 m (12)
Hochst***%128,9 m (18)
Hof- und Dorf-Giull*(14)
Holzhausen v.d.H.°187,7 m (25)
Homberg**#*°222,8 m (4)
Hungen©144,3 m (7,9,16)
Hutzdorf*(6)
Ilbeshausen **%447,7 m (12)
Inheiden***%144,2 m (16)
Kesselbach*243,3 m (3)
Kinzenbach***170,5 m (21)
Kinzenbach-Ost**171,7 m (21)
Kirch-Gons***%216,9 m (1)
Kohden*(11)
Lang-Gons©205,8 m (1)



Langsdorf 162,0 m (7)
Laubach***198,6 m (9)
Laubacher Wald*245,5 m (9)
Lauterbach-Nord®©286,2 m (2)
Lauterbach-Sud***313,5 m (12)
Lehnheim***%288,6 m (2)
Lich®167,8 m (7)
Lich-Stid*(8,13)
Lindheim***%126,4 m (18)
Lissberg*#(12)

Lollar®168,3 m (1,3,21)
Londorf***234,7 m (3)
Lumda*270,5 m (3)
Mainzlar***176,8 m (3)
Melbach 149,3 m (16)
Merkenfritz**%267,1 m (12)
Mittel-Grundau 146,1 m (7)
Miicke©267,7 m (2,9)
Minster*(8)
Munzenberg*#*(14)
Muschenheim*(14)
Neuhaus*#*%220,6 m (4)
Nidda®152,9 m (7,11,17)
Nieder-Bessingen*(8)
Nieder-Ofleiden **%203,8 m (4)
Nieder-Ohmen®257,3 m (2)
Nieder-Stoll **(6)
Nieder-Wollstadt®129,6 m (1)

Nosberts-Weidmoos***457,1 m (12)

Obbornhofen-Bellersheim*(16)

Obbornhofen-Bellersheim**%*148,4 m

Ober-Bessingen*(8)
Oberhoérgern-Eberstadt*#**(14)
Ober-Ofleiden**(4)
Ober-Schmitten*(11)
Ober-Seemen**%408,6 m (12)
Oberwald ***(12)
Ober-Wegfurth*(6)
Ober-Widdersheim®148,6 m (7)
Odenhausen*250,7 m (3)
Okarben****117 7 m (1)
Oppershofen *##(15)

Erlauterungen der Abkiirzungen:
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Ortenberg#***136,2 m (12)
Ostheim***%194,7 m (1)
Pfahlgraben**#%°226 .6 m (7)
Pohl-Gons*#%%242,2 m (24)
Queck*(6)

Queckborn*(8)

Rainrod *(11)

Ranstadt °138,3 m (7)
Reichelsheim 126,0 m (17)
Reiskirchen®227,3 m (2)
Renzendorf 309,8 m (2)
Rimbach*(6)

Rixfeld**#%404,5 m (12)
Rockenberg*##(15)

Rodheim v.d.H.°168,9 m (25)
Rodgen *##(2)

Rosbach v.d.H.°168,0 m (25)
Ruppertsburg*(10)
Saasen©230,6 m (2)
Schiffenberg**#%199,4 m (7)
Schlitz*#*225,5 m (6)
Schotten*265,9 m (11)
Schwarz*(5)

Selters*#(12)

Steinfurth *#*#*(15)
Stockhausen*272,2 m (9)
Stockheim®©131,4 m (7,12,18)
Trais-Horloff ***¥*130,6 m (7)
Trais-Munzenberg**#*(14)
Treis***191,5 m (3)
Utzhausen**(6)
Unter-Schmitten*(11)
Villingen*#¥156,1 m (9,10)
Wéildershausen**(4)
Wallenrod®©353,4 m (2)
Watzenborn-Steinberg***%°199 4 m (7)
Weckesheim***¥%132,0 m (17)
Weickartshain*273,6 m (9)
Wetterfeld**214,5 m (9)
Windhof*(22)
Wolfersheim-S6del®152,3 m (16)
Zell-Romrod®©309,6 m (2)

* Strecke abgebaut (jeweils noch vorhandene Bahnhofsgebdude jetzt

meist in Privatbesitz)

F3¥ Strecke in Betrieb, Bahnhof auBer Betrieb (Gelinde meistens ein-

geebnet oder verkauft)
*#¥%  pur Guterzugstation
#¥¥%  npnur Personenzugstation
= Bahnhof besetzt

m Hoéhenlage tiber NN (soweit ermittelbar)

( ) Streckennummer (siehe Tabelle)

Bahnhofsumbenennungen: "Holzhausen'" in "Burgholzhausen"
"Schiffenberg" in "Watzenborn-Steinberg"

Namensgleiche Bahnhofe infolge Streckenverlegung: "Obbornhofen-Bellers-

heim"
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Abb. 1: Schnellzug auf dem Usatal-Viadukt der Main-Weser-Bahn zwischen Friedberg und Bad. Nau-
heim (21.3.1976). [1]

Abb. 2: Auf Gleis 11 cEe]s GieBener Bahnhofs steht abfahrbereit der Eilzug 3095 nach Fulda
(3.8.1975). |[2



Abb. 3: Der in den 30er Jahren entstandene Haltepunkt "GieBen Licher Stralic” an der Strecke
nach Fulda wird noch heute von fast allen Eil- und Nahverkehrsziigen bedient. Am 8. Ju-
1i 1981 war die 216-144 Zuglokomotive des N 5418 Fulda-GieBen. [2]

Abb. 4: Vor dem Hintergrund des Lollarer Kopfs und der neuen Autobahnbriicke iiber das Lumda-
tal ist der von GieBen kommende N 7243 zwischen Lollar und Daubringen unterwegs
(22.5.1981). [3]
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Abb. 5: Der aus einer Diesellokomotive, einem Gepiéick- und vier Reisezugwagen bestehende Nah-
verkehrszug von GieBen nach Londorf (7367) befdhrt kurz vor Erreichen des Endbahnhofs
die Betonbriicke iiber die Lumda (6.8.1975). [3]

Abb. 6: Das fiir seine Verhiltnisse groBziigig mit Bahnsteigiiberdachung und eigenem Betriebsraum
ausgestattete Empfangsgebdude des Bahnhofs Londorf hat seine einstige Bedeutung fast
vollsténdig verloren. An den oberen Giebelfenstern sind noch die schmiedeeisernen Initia-
len HS (Hessische Staatsbahn) vorhanden (8.9.1981). [3]
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Abb. 7: Der Giiterzug nach Kirchhain ist vor wenigen Minuten im Bahnhof Neuhaus abgefahren
und iiberquert gerade im Schrittempo das Ohmtalviadukt bei Homberg. Unterhalb der
Briicke ist die Sandmiihle zu sehen (18.9.1981). [4]

Abb. 8: Der Schienenbus N 7754 von Stockheim, der hier auf dem Bahndamm am Riegelpfad zu se-
hen ist, hat seinen Zielbahnhof GieBen fast erreicht (10.9.1981). [7]
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Abb. 9: Akku-Triebwagen der Baureihe 515 als Nahverkehrszug Gelnhausen-GieBen (N 7766) wartet
an der Kreuzu[n sstation "Pfahlgraben" zwischen Lich und Garbenteich auf den Gegenzug
(12.7.1976) . 7g]

Abb. 10: Zusammentreffen der Strecken Friedberg-Nidda (links) und GieBen-Nidda-Gelnhausen
(rechts) nordwestlich von Nidda (N 7757 am 27.3.1976). [7, 17]
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Abb. 11: An dem 1897/98 errichteten Bahnhofsgebdude von Ruppertsburg, das heute als Wohnhaus
dient, ist zur ehemaligen Gleisseite hin noch immer der Ortsname zu lesen. Von der Ei-

senbahnbriicke i{iber die Horloff (rechts im Vordergrund) sind nur noch die Uferbefesti-
gungen vorhanden (15.7.1981). [10]

Abb. 12: Der Triebwagen N 6255 bei der Ausfahrt aus dem Bahnhof Gedern in Richtung Stockheim
(17.9.1975). [12]
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Abb. 13: Das in typischer Vogelsbergart mit Schindeln verkleidete Bahnhofsgebidude von Rixfeld
(17.9.1975). [12]

Abb. 14: Das Bahnhofsgebdiude von Bad Salzhausen, eines der wenigen in Fachwerkbauweise
(27.3.1976). [17]
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Abb. 15: In stark verwahrlostem Zustand befindet sich das schlichte Bahnhofsgebéude von Abend-
stern an der "Kanonenbahn" Wetzlar-Lollar, einstmals Umsteigestation zur Biebertalbahn
(21.9.1981). [21)

Abb. 16: Lokbespannter Personenzug N 5783 (Lollar-Wetzlar) friihmorgens gegen 6 Uhr beim Verlas-
sen des Haltepunktes Krofdorf-Gleiberg. Im Hintergrund Burg Gleiberg (8.6.1976). [21]
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Abb. 17: Der aus einer Diesellokomotive der Baureihe 211 und sechs dreiachsigen Personenwagen
bestehende Nahverkehrszug 5790 von Wetzlar befdhrt kurz vor der Einfahrt in den Bahn-
hof Lollar die fiir zweigleisigen Betrieb angelegte Lahnbriicke. Die Lahn war hier Grenze
zwischen Hessen und PreuBen (14.5.1976). [21]

Abb. 18: Letzter Betriebstag der Biebertalbahn im Personenzugdienst am 16. April 1952: Der Klein-
bahnzug Richtung GieBen-West am Haltepunkt "Hardtallee" in der Rodheimer StraBe. [22





